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Dopravni stavby jsou specifickou
soucasti verejného prostoru.
Chapeme je jako misto, v némz se
ma kazdy citit dobre. Sméfrujeme
veskeré usili ke zkvalitnovani
téchto mist tak, aby fungovaly
jako prehledné a kultivované
vstupni brany do mist, kde zijeme.

Stastnou cestu.
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8 typizované projekty

flago

{ Barevnym akcentem
zastfeSeni flago jsou troj-
Ghelnikové cervené kryty,
které prekryvaji odvodnéni
stfechy. Jedna se o ryze

funkéni prvky rytmizujici Sl - ' E ‘ TS
a opticky zkracujici dlouhy - R 4T e K= 3 'é'ﬂi‘*‘
prostor nastupisté. - i Bl L . : ) ! ;]"JIII[IHI'

- Linearni svitidla instalovana po celé délce konstrukce
napfi¢ vlakovym nadrazim vytvari samostatnou strukturu
podporujici minimalistické feSeni stavby. Diky osvétleni
se cestujici citi bezpecné a cely prostor je prehledny.

< flago je mozné dodavat - Stfedovy profil kromé
i jako jednosloupovou své nosné funkce také
konstrukeci. zakryva kabelaz a zlab.

L

design cité+ - Konstrukce flago byla
realizovana na zeleznic-
nim nadrazi v Olomouci.
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10 typizované projekty

SClreer

{ Konstrukci screen povazujeme v mnoha smérech

za prlikopnickou. Poprvé se nam zde podafilo adekvatné
zaclenit grafiku do vysledné podoby nastupisté, zapojit
nazev stanice do celkového grafického stylu stavby,

a vytvorit tak celistvy prostor, ktery s cestujicimi
komunikuje a sméfuje je do chranénych mist s pfrijemnou

atmosférou.
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v Jednou z moznych variant je prosklena sténa spusténa N Odpadkovy ko$ je Casto tim, na co nechceme soustredit
doprostfed nastupisté s moznym doplnénim o barevnou pozornost. Podle nas je vSak prvkem, ktery svym tvarem
grafiku. Tato plocha tvofi pfirozenou bariéru pFi nepfizni a vyraznou barevnosti mize kultivovat ¢asto nepfivétivy
pocasi a sdruzuje cestujici do pfirozenych skupin. prostor a chovani v ném. Drazni mobiliaf navazuje na kom-

paktni fadu nabytku bistrot a zaroven plIni vSechny drazni
normy; pGsobi vytvarné a esteticky.

design cité+




12 typizované projekty

- Dokoncenou realizaci
mizeme vidét na nadrazich
v Bytci nebo Trenciné

na Slovensku.

]
{1 H b |
< Konstrukci screen je
mozné projektovat i jako

dvousloupovou variantu.
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4 Dvouplastova stfecha
se sklada z sandwichového
PUR panelu s bezpecnost-
nim sklem tvoficim fale$ny
podhled. Na stfeSe Ize
vytvofit proskleni s barev-
nou grafikou.

T Odvodnéni je zajisténo
spadovym stfedovym

samonosnym zlabem.
Zde a ve svétliku je také
zabudovano osvétleni.

design cité+
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? terminal

{ Jednosloupova konstrukce terminal patfi k zakladnim - Tvar konstrukce vychazi ze zakladnich statickych principl.
zastfeSenim, které vyrabime jiz nékolik let. Na jeho navrhovani Vyuziti jednoho centralniho Zlabu s nosnou funkci dovoluje
jsme spolupracovali s inZenyrem Ladislavem Plzakem, dlou- Gdrzbu ze dvou stran. Vysledkem je kombinace funkéniho
holetym $éfem oddéleni statik( v Centroprojektu, projekéni
kancelati, jejiz zaklady bychom mohli najit jiz ve 30. letech

v oddéleni firmy Bata ve Zliné.

a vytvarného feseni.

< Osvétleni je instalovano
samostatné na sloupech.

{r"'

- Nejnovéjsi realizaci je
nadrazi v Uherském Brodé
z roku 2015.

design:
Radek Hegmon
David Karasek
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T Konstrukce stfechy je z poloviny vypInéna vrstvenym
bezpecnostnim sklem a z poloviny plna, slouzici jako stinici
plocha. Jednou z variant je pouziti kompletné proskleného
stiesniho plasté, kde ¢ast zlstava podvésena a druha
ulozena shora do zasklivanych profill. Jako stinici prvek
mlZe byt v tomto pfipadé pouzit graficky potisk skla

nebo barevna folie.




- U jednosloupové kon-
strukce strain je kladen
dlraz na maximalni jedno-
duchost a Cistotu forem.

16

typizované projekty

strain

< ZastfeSeni je rozdélené do dvou casti podobné jako
u konstrukce terminal. VySkovym odsazenim casti stfechy

byla hmota zastfeSeni roz¢lenéna a celek pdsobi lehce

a elegantné.

- Svitidla jsou instalo-
vana pod perforovany
plech, skrz ktery sviti,

a zaroven jsou chranéna
pred poSkozenim a lehce
se udrzuji.

design cité+

T Do stfedového samonosného Zlabu je instalovano odvod-
néni. Transparentni ¢ast je nahrazena perforovanym plechem,
ktery je propustny jen zCasti. Podhled kryje osvétleni, oka-
pové svody a nosnou konstrukci stfechy.

< Konstrukce strain

je urcena pro vlakova
nadrazi a mGzeme ji

vidét v Trnavé, kde délka
nastupisté dosahuje pres
300 metrl. Realizaci jsme
dokon¢ili v roce 2015.




18 typizované projekty

plain

- Minimalistické feSeni konstrukce pl/ain tvofi dva masivni
sloupy, které spojuje nosny Zlab. Mezi nimi jsou umistény
subtilnéjsi sloupy odlisné barevnosti a mobiliar. Stfechu
tvofi krytina z trapézového plechu s aluzinkovou povrchovou
Gpravou, s niz Ize dal barevné pracovat. Vysledkem je jedno-
lité a vytvarné kultivované zastreseni.

¢ Odvodnovaci spadovy Zlab je vyroben z pozinkovaného =
plechu a zasazen mezi nosné sloupy konstrukce, kterymi
se zaroven voda odvadi do kanalizace.

J Diky jednoplastovému zastfeSeni patfi konstrukce plain T Svitidla a sdélovaci
k nejekonomictéjSim feSenim z nasi nabidky typizovanych technika jsou integrovanay
konstrukci. Je jednoduché na Gdrzbu a zaroven zde uplatiu- ve stfedovém nosniku.

jeme stejné principy jako na nasSich ostatnich stavbach.

- V soucasné dobé je
typ plain realizovan
ve slovenské Bytci.

design cité+




20 typizované projekty

{ Konstrukce folla byla navrZzena vyhradné pro autobusova
nadrazi. Typové vychazi z pfistfesku terminal, ktery je vSak
mensi, jednosloupovy a uréeny primarné pro mensi nastupi-
§té. | zde zUstavéa polovina stfechy prosklena a druha cast
plna, prosvétleny prostor stfida stin, ktery je potfeba vytvofit
hlavné v letnich mésicich.

folla

- Tvar vychazi pfimo z konstrukce, nizsi ¢ast chrani cestu-
jici, vy88i je urcena autobustm a spliiuje prijezdné normy.
Zalomeni stfechy vychazi ze statickych principl, uprostied
nosného ramu zGstava misto pro Zlab, do kterého stéka
destova voda z obou casti stiechy.

2V kazdém sloupu je
vytvofen prihled, skrz
ktery je vidét pres celé
nastupisté. Diky témto
préhleddm na okoli je
konstrukce vhodna

do mist se zajimavou
krajinou Ci panoramatem.

- Do sloupu jsou integro-
vany zobrazovace sméru
cesty, ¢isla zastavek

i odpadkové kose. Diky
tomuto feSeni vznika
uceleny a klidny prostor.

< Barevny akcent Zlutého
sloupu, na némz je insta-
lovan hlavni informaéni
panel, oZivuje nastupisteé
a zaroven dava najevo,
jaky typ informace se

v tomto nosniku skryva.

2\ roce 2015 byla dokon-
¢ena realizace autobuso-

vého nadrazi v Litoméricich,

kde dvousloupovéa kon-
strukce folla zastfeSuje

prostor o Sifce 9,8 metrl
a délce 77 metra.

design cité+
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24 rekonstrukce

Ostrava-Svinov <

I Neobarokni budova svinovského nadrazi kdysi patfila

k nejkrasnéjsim stani¢nim budovam na Severni draze cisare
Ferdinanda. Pavodni historicka budova vznikla v roce 1845,
béhem nasledujicich let byla rozSifovana a v roce 1895

k ni byla pfistavéna nova patrova budova. V roce 2006

byla dokoncena prvni etapa rekonstrukce a ze svinovského
nadrazi se stalo jedno z nejmodernéjSich nadrazi v regionu.

1 Historické litinové a ocelové konstrukce byly odborné
zrestaurovany, opatfeny vhodnou protikorozni ochranou

a opét osazeny na plvodni pozice. PoSkozené sloupy byly
zaformovany a nahrazeny replikami. VeSkeré nové provadéné
tesarské a truhlarské konstrukce byly zhotoveny kompletné
podle dobovych parametrl, a to plnym zaklopem s falcova-
nou dvojitou stojatou drazkou.

< V soucasné dobé se zde kFizi Ctyfi koridorové trasy
a zelezni¢ni stanice Ostrava-Svinov je z hlediska osobni

prepravy nejfrekventovanéjsi zelezniéni stanici na Ostravsku.

T Strecha tzv. opavského nastupisté ma sedlovy tvar. projektovy manager: realizace:
Nosnou konstrukci tvofi dvé fady litinovych sloupd, jez jsou Jakub Holik 2005-2006
propojeny ocelovymi vaznicemi a vzajemné zavétrovany napi-

nacimi ztuzidly.




26 rekonstrukce

T 0d c¢tyficatych let 19. stoleti se v ceskych zemich zacala
budovat sit hlavnich trati, které dodnes funguji. Jednou

z nich byla i Severni draha cisafe Ferdinanda, prvni a hlavni
trat vybudovana mezi Vidni a polskou Bochni, s vedlejSimi
drahami do Brna, Olomouce, Opavy a k dal§im méstim. Dnes
po ni vede druhy Zelezni¢ni koridor. Jednou z prikladnych
realizaci, na niz jsme se podileli, je rekonstrukce Zeleznic-
niho nadrazi v Prerové. Pravé toto misto patfi na této trati
k vyznamnym vnitrostatnim i mezinarodnim uzldm.

rekonstrukci historickych litinovych a ocelovych konstrukef,
ktery béhem rekonstrukci fesime, je zavedeni kabelové insta-
lace tak, aby nepudsobila rusivé vedle historickych detaild
staveb. V Pferové se podafilo v§echny trasy a jejich vyve-
deni ke zdrojim skryt do nosnych konstrukci a truhlarskych
obklad.

T VeSkeré konstrukce této technické kulturni pamatky probi-
haly ve spolupraci s odborniky pamatkové péce, konzultovana
byla FeSeni detaill, ve spolecné diskuzi probihala jednani

pfi posuzovani provozem poruSené statiky konstrukci a nasled-
nych opatreni. Vysledna kvalita praci se neobejde bez nasich

Stukatérl, ktefi formuji nahrady litinovych prvkl, zamecnik,

jez zvladnou plvodni praktiky nytovanych spojd, truhlard

a klempitd pro detailni vypracovani, této bezesporu, statni

spravou stanovené technické pamatky zelezni¢ni stanice Prerov.
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T Nastupisté ¢. 1, 2 a 3 byla repasovana a osazena
v plvodni délce 140 metrd. K ostrovnimu nastupisti ¢. 4

byla navrzena lehka, prosklena stfecha s ocelovymi nosniky.

Stejna konstrukce byla pouzita i pro vystavbu nadzemnich
¢asti vytahovych Sachet.

projektovy manager:
Jakub Holik

realizace:
2012-2014

1 Na litinovych historickych konstrukcich lze ¢asto najit
12 az 16 vrstev opravnych natérd, které je nutné sejmout.
V Prerové doslo k odbornym repasim nejen samotnych
zastreSent, ale i historického atria, sloupd a zabradli,

a dokonce byly osazeny i repliky historickych svitidel.
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raha hlavni nadraz

T Hlavni nadrazi v Praze je nejvyznamnéjSim Zelezni¢nim
uzlem v Ceské republice. NadraZi je v provozu od zagatku
sedmdesatych let 19. stoleti a sou¢asnou podobu ziskalo
pfi rekonstrukci, kteréa probéhla mezi lety 1901-1909. tBé-
hem této rekonstrukce byla postavena nova vypravni budova
v secesnim slohu podle architektonického navrhu Josefa
Fanty. Soubézné s vystavbou vypravni budovy bylo zastre-
Seno kolejisté dvoulodni kovovou konstrukci (halou), jejiz
autofi byli J. Marjanko a R. Kornfeld.

e

< Soucasti nasi dodavky
je repase a vyména
fasadnich panell véetné
sklenénych vyplni, vyména
sklenénych vyplIni svét-
|k, doplnéni montaz-
nich dvifek pro osvétleni
a kamerovy systém a nové
klempifské prvky svét-
IiklG. K obnové zastreSeni
dochéazi béhem provozu,
ktery je jen minimalné
redukovan.

- V soucasnosti probiha naro¢na rekonstrukce zastfeSeni
haly. Rekonstrukce spociva v repasi kovové konstrukce

a protikorozni ochrany, v repasi a vyméné fasadnich paneld
a sklenénych vyplIni v nich, vyméné sklenénych vyplni svét-
likd, stfesni krytiny, klempifskych prvkl a v provedeni nové
elektroinstalace a osvétleni. Rekonstrukce probiha v sedmi
etapach a jeji dokonceni je naplanovano na rok 2017.

29

projektovy manager:
Toméas Trchalik

realizace:
2015-2017
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-"""liuf_'
it BB ;. ; %!_‘._ -
\ e s N oS LN R\\\.
- : oy -‘% S— W
—_ ﬁ-_v‘ﬂ'"" projektovy manager: realizace:
Pavel Holik 2014-2016

1 Vypravni budova plzefnského hlavniho nadrazi patfi k dal-
§im kulturnim pamatkam. Jako Zelezniéni stanice funguje
uz od roku 1862, kdy byla uvedena do provozu Ceska zapadni
draha, jednalo se o privatni zelezni¢ni spoleénost v Rakous-
ku-Uhersku, ktera vlastnila trat z Prahy pfes Plzen do Furth
im Wald na némeckych hranicich. Sou¢asnéa vypravni budova
byla postavena v roce 1907 v secesnim slohu podle navrhu
Rudolfa Stecha, architekta, ktery se podilel na financovani
celé vystavby. Z této doby pravdépodobné pochazi i zastre-
Seni nastupist. V Plzni jsme se podileli na rekonstrukci
nadrazi a historického zastreSeni.

N

B o akl)
L T

1 Vyraznym prvkem je konstrukce pricné nadrazni haly pro-
pojujici severni a jizni ¢ast nadrazi. Jedna se o na misté nyto-
vanou konstrukci s dvanacti zdobnymi sloupy, na nichz spociva
samotna obloukova stfesni konstrukce s pfiznanym drevénym
zaklopem.

1 Technicka narocnost repase historickych prvkl je dana
zachovanim tehdejsich technologickych standardl. VétsSina
montaznich stykd ocelové konstrukce, zejména konstrukce
pficné spojovaci haly, byla provedena za tepla nytovanymi
spoji. Cela repase probéhla pod peclivym dohledem pracov-
nikl pamatkové péce. Repase ocelovych konstrukci nastu-
pist byla provadéna dilensky v prostorach mmcité a nasledné
zpétné kompletovana na misté stavby. Naopak nytované
konstrukce pficné haly byly repasovany pfimo na miste.

1ld
mt: -

N Konstrukce zastreSeni nastupist je provedena podle
dobovych vyrobnich a stavebnich standardd, z litinovych
zdobnych sloupl; vzajemné pospojovanych ztuzidly,

a za tepla valcovanych profill, s pfiznanym dfevénym
zaklopem stresniho plasté jako u pricné haly.
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VINOV

34 specialni

projekty

. eta

Rekonstrukce a dostavba néa

drazi Ostrava-Svinov a revi-

talizace jeho prednadrazniha prostoru je jednim z nasSich
nejvétsich projektl, na némz jsme se podileli projekéni

pfipravou a naslednou realiz

aci. Stavajici historicky

objekt nadrazi byl pvodné situovan v uli¢ni fronté.
Vlybouranim dvou protilehlych a dvou vzdalenych objektd
vznikl novy pfednadrazni prostor pro nové autobusové
stanovisté. Zelezniéni a autobusova doprava tak byla

soustfedéna na jednom miste.

35
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0d roku 2003 doslo k rekons
kého zastfeSeni prvniho nas
podle navrhu Ateliéru Filand
nové nadrazni haly a Gpravé
V prvni etapé dosSlo nejprve
nastupist Zelezni¢niho nadra
cimi z typu volans, nasledné
objekty novych podchodl. Je
kalenym bezpeénostnim skle
provétravanym strukturalnim

. Uceiova pProSKie

prostor mezi vystupem z pod
a historickou vypravni budov
Seni autobusovych stani v pr
vyuzito zavéSené kalené lepe

trukci plvodniho historic-

tupisté a vypravni budovy

. Zaroven doSlo ke stavbé

pfednadrazniho prostoru.
zastreSeni ostrovnich

Zi pristfesky vychazeji-

byly vybudovany vystupni

jich konstrukce je vyplnéna

m, bocni oplasténi je tvoreno
zasklenim na bodové klou-

1&konstrukce zastfeSuje————

chodu na zelezni¢ni stanici
ou. Pro vytvoreni nadstre-
ednadraznim prostoru je

né bezpecnostni sklo vyna-

Sené ocelovou konstrukci a zajiSténé nerezovymi lany.

Cely tento systém podvésené

ho strukturalniho plasté

byl mmcité+ vyvijen a testovan na VOT v Brné spolu se

statikou a designem takto p

uzitych konstrukci.




Historie svinovského nadrazi
19. stoleti, kdy se stalo sou¢
Ferdinanda. Plvodni neobaro
rekonstrukci, ziskala repliky

vnitfni Stukové vyzdoby, oken

saha az do ¢tyficatych let
asti Severni drahy cisare
kni budova proSla kompletni
historicky cenné fasady,

, dveri a dalSich interiéro-

vych prvkl. Vysledkem rekonstrukce je navrat budovy

do plvodni podoby. Kryté nastupisté ¢. 1 bylo proménéno
na venkovni ¢ekarnu se stromy a plvodnimi stanky.

Pro zvétSeni kapacity vnitfnich prostor vypravni budovy

37

byl pFistavén proskleny vstug
a centrem CD. Z n&j se vstup
s dal$imi provoznimi prostory
obchodl a sluzeb.

ni vestibul s pokladnami

uje do historického objektu

cekaren, restauraci,




vstupniho vestibulu se staly

Dominantnimi architektonicky

mi prvky nového objektu
Stihlé sloupy a strukturalni

oplasténi s bezramovym zasklenim, skrz které lze vidét
na historickou ¢ast stavby. Ocelobetonova konstrukce
pristavby je navrzena jako soustava kloubové ulozenych

Sikmych sloupd, které jsou v
kfizovymi ztuzidly Maccalloy.

obou smérech zavétrovany
Kloubové ulozeni zajistuje

jejich namahani osovym tlakem s jen malymi ohybovymi
momenty. Diky tuhé sprazené stfesni desce a soustavé
ztuzidel ma konstrukce dostatecnou tuhost, kotveni

| A A | > +1
STOUpPU-DyroravrZeito veLkITu

ey 2 e e
mao raimove ZeieZ00De Lo~

Pfednadrazni prostor je dopl

nén o vodni prvek tvoreny

soustavou bazénd, jez pldsohi pfijemnym dojmem a zaroven

plIni i funkci pfirozené klimat
vnitfniho prostoru haly.

zace provétravané fasady

V roce 2007 ziskal projekt revitalizace prednadrazi,
rekonstrukce a pristavby vypravni budovy v Ostravé-Svinové

cenu Grand Prix Architektd v

kategorii rekonstrukce.

nové spodni stavby. Kloubove ulozené stihlé sloupy jsou
pro dosazeni pozadované tuhosti vyplnény vysokopev-
nostnim betonem. Zaskleni je FeSeno bezramové, skla
jsou upevnéna ve sparach na predepnutych tahlech.

Pristavba a pfednadrazi jsou

feSeny v kontrastu s histo-

rickou budovou, které vSak davaji prostfednictvim novych

prvkl vyniknout.

autor:
Ateliér Filandr

projektovy manager:
Jakub Holik

realizace:
2001-2006
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. etapa

Prestupni terminaly patfi k vefejnym prostorim, na néz jsou
kladeny vysoké pozadavky. Jedna se o mista s nepretr-

zitym provozem, pristupna p

O cely den, silné zatizena

uzivanim cestujicimi i dopravnim provozem. Pro vybu-
dovani takovych staveb proto musi byt voleny materialy

s maximalni Zivotnosti i s ohledem na minimalnimi naklady
na Gdrzbu. Zaroven musi byt vytvoren prostor dostatecné
otevieny, bezpecny, bez temnych zakouti, s vysokou
hladinou osvétleni. Hlavnim cilem druhé etapy revitalizace
prednadrazniho prostoru Ostrava-Svinov se stalo vybu-
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ktery propoji Zelezniéni, autobusovou, tramvajovou
i osobni automobilovou dopravu.




V Ostravé vznikl moderni dop
zrekonstruované vliakové nad
Svinovské mosty (viz Svinov |
zamérem revitalizace se stal

42

ravni terminal, ktery propojil
razi se silniénim nadjezdem
. etapa). Nejvyznamnéjsim
prfesun stavajiciho autobu-

sového nadrazi do prostoru pod mosty, tim bylo umoznéno
zapojeni MHD do pfestupnihqg terminalu. Vystavba, kte-

rou jsme realizovali, byla rozc
doslo k zprovoznéni prljezdu
zrekonstruovana byla také ul
dva kruhové objezdy. Druha f

jélena do dvou fazi, v prvni
pod Svinovskymi mosty,

ce Bilovecka, kde vznikly
aze pokracovala renovovanim

specialni

projekty

vozovky a tramvajové drahy p
Postupné doSlo také k vysta
sovych i tramvajovych zastav
na mostech i pod nimi, diky d

vnitfnim schodistovym vézim,

FIIIIU ITa SViIIUVbH’\ybh IIIUthLh.
bé nového zastreSeni autobu-
ek. Nastupisté jsou umisténa
véma postrannim a dvéma
které propojuji tfi podlazi,

je mozné se bezbariérové dostat do vSech odjezdovych

mist tohoto dopravniho uzlu.
se kromé vystavby pozemnich
staveb a dodavka technologi

Soucasti realizace projektu
objektl stalo také zakladani
kych ¢asti — zdravotechniky,

silnoproudé instalace a slaboproudych systém(.
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U technickych feSeni vzdy zo

nlediujeme i jejich vizualni

plGsobeni. Objekty prestupniho terminalu Ostrava-Svinov
byly realizovany jako lehka ocelova konstrukce se struktu-
ralnim zasklenim z bezpecénostniho kaleného skla. Subtilni

stfesni plasté objektl prekry

té pohledovou atikou jsou

osazeny ze sandwichovych paneld, kde vngéjsi plast tvori

funkéni ocelové zakruzené pl
objektl jsou zarové zinkovan
korozni Gpravy s minimalni zi
jsou na stropech osazeny ak

echy. Ocelové konstrukce

é a opatifené skladbou anti-
otnosti 20 let. V interiéru
stické podhledové panely.

Diky transparentnosti objektd
smem a snizuji se naklady na
umoznén pohled ven i dovnitf

se snhizuje zatizeni vandali-
umélé osvétleni. Cestujicim je
, C0Z prispiva k pfirozenéjsi
orientaci v prostoru terminalu.

N H +n7 K led A
oolnrrartrmoarvod, ALtShd vZT

se stala ¢ervena. Objevuje se

&1 S ad Le i hitalet
a2 pPpuZalavihu dliCITILER LA,

Sude tam, kde se pohybuji lidé.

autor:
Ateliér Filandr

projektovy manager:
Jakub Holik
Toméas Trchalik

realizace:
2011-2013
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Vzhledem k extrémnim klimatickym podminkam ve Spanél-
sku byl nesnadnym tkolem i vybér spravného ozelenéni
stfechy. Po testovani, které jsme provedli, byl zvolen
netresk stresni (Sempervivum tectorum), rostlina, ktera
vydrzi tyto podminky a zaroven funguje jako izolant

od slunecniho zareni. Nedochazi tak k prehfivani stfesni

konstrukce a zlepSuje se klima pro cestujici. Celému s
mobiliafi dominuji svételné sloupy, diky nimz jsou zastavky S%}
viditelné i z velké vzdalenosti a zaroven osvétluji okolni *ﬁ?ﬁf %
prostor pro ¢ekajici pasazéry a prispivaji ke zvyseni BA S %

N

Revitalizace tramvajové trati
k nasSim nejvétsim projektim

rozsahlou realizaci mmcité ve Spanélsku. Autorem archi-

tektonického feSeni je archi
le¢nosti aldayjover. Zaklade
se stalo vytvoreni minimalist

ktery odpovida klimatickym podminkam, chrani cestujici

pred deStém, vétrem a inten

z Gkoll bylo vyfeSit konstrukci stfechy tak, aby plsobila

ve Spanélské Zaragoze patfi
zaroven se jedna o prvni

tekt Ihaki Alday ze spo-
m stavebniho konceptu

cky feSeného mobiliare,

zivnim sluncem. DalSim

h A 41 haded Tyt | A M | 37 1al
PDCZPTCULITUSLIT CTTOUUCLU. Ty LU STOUPY 24T UVETT STOUZT JdRU
konstrukéni prvky vynasejici stfrechu a ukryvaji nezbytné
technické zazemi.

Jednotnost a jednoduchost celého mobiliafe se stala
charakteristickym rysem pro celou tramvajovou trasu.
Hlavnim a naroénym Gkolem bylo najit kompromis mezi
tvarem, cenou a funkci, skloubit pozadavky architekta

a designérd tak, aby celek plsobil jednoduchym elegantnim
a samozfejmym dojmem. Po celou dobu realizace jsme byli
prostfednikem mezi architektem a generalnim zhotovitelem.

jako jedna tenka linie a podpofila minimalistické feSeni
celého pristfesku. Vyuzili jsme proto konstrukénich
vlastnosti sandwichového panelu a pohledové jsme doci-
lili pocitu subtilni levitujici desky. PfistfeSek byl navrzen
s vegetativni stfechou, aby byl i pohled z oken okolnich
domd na ulici minimalné rusen.

autofi: realizace:
aldayjover 2010-2012
arquitectura y paisaje

projektovy manager:
Toméas Trchalik

2 km
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Jen malokdo umi navrhovat vefejné prostory tak velko-
ryse jako Spanélé. | dopravni stavby jsou vefejné disku-
tovanym a sledovanym tématem, obéané a méststi radni
zastupitelé hlasuji o tom, jaky architektonicky navrh
bude realizovan, jsou organizovany studentské soutéze.
V pfipadé Murcie vzeslo i jméno maskota linky tramvaje
ze soutéze, jiz se Gcastnily déti. Tramvajova trat na jiho-
vychodé Spanélska je prikladem projektu, ktery vznikal
dohromady s obyvateli méstal.

Realizovali jsme projekt na zakladé architektonického
navrhu, jehoz autory je architektonické studio ve slozeni
Emilio Gonzalez Miralles, Miguel Angel Marin Yago

(EMA Architects) a Fuensanta Carmona Belda. Vysledkem
je sit 28 pristfeskl instalovanych na jednotlivych zastav-
kach traté dlouhé 18 kilometr(. Tento navrh byl vybran
obcany a vedenim mésta v soutézi, které se castnilo vice
nez dvanact projektl. Linka spojuje centrum mésta s uni-
verzitnim kampusem a fotbalovym stadionem.

Geometricky tvarované kubusové pristfeSky jsou uspora-
dany do tvaru levitujicitho prstence, stfecha je vyrobena
z dvouplastového sandwichového panelu, v noci sviti

do dalky a funguje tak jako arientacni bod i zajistuje
bezpecny prostor pro vSechny cekajici.

Témer vSechny zastavky jsou ve vétSich Spanélskych

méstech vybaveny technicky

m blokem, v némz je integro-

vana elektroinstalace ¢asti traté, pocitac, ale i automat

na jizdenky. Jednotlivé stan
specialnimi vitrinami, sloupk
mmcitél — odpadkovymi koSi

ce byly komplexné vybaveny
y a mobiliarem z katalogu
nanuk a zvySenymi sedaky

radium. Svym originalnim tvarovanim zastavky nezamé-

nitelné vytycuji trat linky €.
cim znamenim mésta. Kdyz n
souprava ve stejném pistaci

moderntho mésta je bezchyb

1 a jsou novym poznava-
ehlu¢né prijede tramvajova
oveé zelném odstinu, obraz

autofi:

Emilio Gonzalez Miralles,
Miguel Angel Marin Yago
(EMA Architects)

a Fuensanta Carmona Belda

projektovy manager:
Petr Motan

realizace:
2011

L
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Varsava

ZastreSeni vystupl z metra méni tvar VarSavy. V hlavnim U komplikované geometrie zastreSeni vystupl byla dile-
mésté Polska bylo vystavéno|7 novych stanic metra Zita pecliva predrealizacni pfiprava, pfi niz jsme zohlednili
s 47 zastfeSenymi vystupy. Vzhledem k rozdilnym poza- jak statiku celého objektu a s nim spojené prevySeni, tak
davkdm kazdého mista Ize v realizaci rozlisit 12 typl zplsob osazeni velkych lichobéznikovych skel. DFive nez
ocelovych konstrukci danych|velikosti a tvarem vystup- projekt zacal byt realizovan, byl vytvoren ovéfovaci proto-
niho prostoru. Autorem barevnych prosklenych pfistreski typ, ktery schvalili zastupci projekéni kancelare, zastupi-
ve tvaru pismene ,M* je polsky architekt Andrzej telé mésta a zastupci generé|niho dodavatele stavby.

Choldzynski, ktery stoji i za projekty nékolika stanic metra.

i -
1 : L Zakladem pfistfeSku se stala ocelova ramova konstrukce
1. i sestavajici z paterniho nosniku kotveného na jednom
(TE A R i konci do zelezobetonového stropu nad schodi§tém
A N daa s i = E vystupu ze suterénu metra. Z nosniku vychazi pétice
i1 | pficnych ramen ve tvaru ,M“, na kterych je ulozen skle-
i n A =y . N
. " 1 nény stfesni plast. Ze statického hlediska bylo dilezité
I ! . navrhnout montazni komponenty tak, aby byla zaruc¢ena
T L | 1 Il i pozadovana geometrie, bylo proto nutné pocitat s pre-
_ La i . depnutim konstrukce. Cela konstrukce je opatfena proti-
w WO e ‘ | . koroznim ochrannym natérem s pozarni odolnosti. Stfesni
= = ; plast je-vyrobenz bezpecnostniho sklave specifické——
W S o ' _ barevnosti odliné pro kazdou stanici. Zvolena barevnost
T WiE Y f, ; ; - - nasledné pokracuje i do podzemni ¢asti metra a pomaha
g ; - : il - tak k lepSi orientaci na daném Useku metra. Nadstan-

dardni velikost a nepravidelny lichobéznikovy tvar skel
byl problematicky pro dodrzeni pozadované geometrie
a jednotného sparofezu vrstvenych skel. Z toho dlvodu
byl zvolen zplsob uchyceni skel na ocelovou konstrukci
nerezovymi bodovymi kloubovymi ter¢i s moznosti rekti-
fikace. V Gzlabi byl nainstalovan nerezovy odvodnovaci
zlab s elektrickym ohfevem proti zamrzani.
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Soucasti projektu se stalo také vybudovani autobusového
terminalu na stanici C14 ,Stadion narodowy*, kde soubézné
probihala montaz zastreseni vystupl. Ocelova konstrukce
vystupll z metra je zde zaloZzepa na Zelezobetonové
konstrukci opérné stény Zzelezni¢niho kolejového télesa.

Z nosnych sloupd jsou zavéSena tahla, na nichz je mon-
tovana pultova konstrukce stresniho plasté s vyraznym
obloukem v horizontalni roviné. Ten se sklada z mozaiky
¢irych a probarvenych polokalenych vrstvenych skel.
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autor:
Andrzej Choldzynski

projektovy manager:
Pavel Holik

realizace:
2013-2014
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z6ny MosSnov. Preprava cestujicich pres terminal MoSnov —

pred 79. ro¢nikem Mistrovstvi svéta v hokeji, a vyznamné
prispéla k rekordni navstévnosti tohoto Sampionatu.
Projekt je mimo jiné unikatniv tom, Ze po vice nez pade-
sati letech se jedna o prvni trat, kterd se u nas vybudo-
vala. Posledni zprovoznénou trati bylo spojeni Ostrava

— Havitov — Cesky T&3in v roce 1964.

Svym rozsahem patfi projekt moSnovského letisté k nej-
vétSim a technologicky nejnaro¢néjsim stavbam, které
mmcité+ realizovalo. Zajimavy byl pro nas svym komplex-
nim zadanim kladoucim velké|naroky na spojeni naro¢ného
technického feSeni s ohledem na architektonické poza-
davky celkového vyznéni stavby.

Novy prestupni terminal tvofilbudovy stavajici se z letistni
odletové haly a Zelezniéni stanice propojené spojovacim
koridorem. Objekt nadrazi ze tfi stran uzavira naklonéna
prosklena fasada, jihozapadni Stit zGstava zcela otevieny
pro vjezd vlakovych souprav a draznich vozidel. Takto dis-
ponovana stavba musi odolavat velkému dynamickému zati-
Zeni a je narocna i svymi pozadavky na statiku konstrukce.
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Kromé vSech pozemnich obje
architektury zahrnovala real
Zzeni staveb a technologickeé
instalace a slaboproudé sys
staveb a zdravotechniku (ZT
stalo také protipozarni reSe
feni proti bludnym proudim.
Gkold, ktery jsme museli fe§
nadrazi tvofena zavéSenymi

ktl a instalace drobné
izace mmcité+ také zalo-
casti staveb — silnoproudé
témy, vzduchotechniku

I). Soucasti projektu se

ni staveb, zemnéni a opat-
Jednim z nejnarocnéjSich
it, byla prosklena fasada
velkoformatovymi skly

-i u.,:.....g_..___»iii“l.ll

o rozmérech 5x2,5 metrd a

veni, dilataci a naslednym se
je navrzen v kombinaci Ciréh
fasadnimi panely. Fasada spl
P2, spary jsou upraveny tak,
éeni predmétu.

to zplUsobem jejich ukot-
stavenim. Obvodovy plast

0 proskleni s neprihlednymi
nuje podminky bezpecnosti
aby neumoznovaly prostr-

autor:
KANIA

projektovy manager:
Jakub Holik

realizace:
2011-2013
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Nadrazi v Trenc¢iné povazujeme v mnoha smérech za pri-
kopnické. Je pro nas dikazem, Zze z typizovaného pfi-
stfeSku |ze vytvorit vizualné zajimavy prostor, ktery je
kultivovany, funkéni a pfijemny pro uzivatele. Do special-
nich projektl jej zafazujeme také kvili velkému rozsahu
a komplexnimu FeSeni celého projektu. Vedle hlavni kon-
strukce jsme realizovali zastieSeni vystupd z podchodi,
opatfili nadrazi orientacnim systémem a doplnili novy
mobiliar. Nasim cilem se stalo potla¢eni vnimani hlavni
konstrukce zastresem ve prospech osvétleni a proskle—

uprostied velkého nadrazi vytvorit komornéjsi prostor.
K tomu pfispélo i uziti nového mobiliare a barevné grafiky.

Otazky grafického zpracovani nebyvaji na nadrazich prilis
feSenym tématem, Gasto zlstava u dodrzeni standard-
nich draznich napisl. V Trenc¢in€ se nam poprvé podarilo
adekvatné zaclenit grafiku do vysledné podoby nastupi-
§té, zapojit tak nazev stanice do celkového grafického
stylu a zaroven vytvofit prostor, ktery s ¢ekajicimi lidmi
komunikuje a sméfuje je do chranénych mist s pfijemnou
atmosférou. K té prispiva zvalena zelena graficka linka
pouzitd na proskleném predélu nastupisté i na dvouplas-
tove stfeSe. Barva se tak odrazi neJen z boénich stran,

strukce screen.

.”"""""'!' L ” IH "!!!:..

i ':';,;5'::;;!| N 11
LS AR A

R | I il I" i i

(1)1




1§ )

i
pis IHHIHHI.H

SHTTT
I

HI !Himm
It

ot

i i
iill|l|||||||||||||u.u

Mobiliafr je casto témér neviditelnou soucasti nastupist

a zastavek. V Trenciné jsme s
z fady bistrot, ktery spliuje

e rozhodli pouzit mobiliar
eSkeré pozadavky a zaroven

je tvarové zajimavy; zvolena Cervena barva vhodné dopl-
nuje grafické reseni. Bistroty|jsou novym typem vybaveni

vytvorenym z ocelovych profil
desek. Jednoducha kulata se

0 a vysoce odolnych HPL
dadla jsou umisténa vedle

sklenéné stény, ktera funguje zaroven jako zadova opérka,
pridruzeny stolek potom Ize pouzit jako i jako podrucku.
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Trencin patfi k nejstar§im méstlm na Slovensku. Diky své spoje. Cilem stavby se stala modernizace dopravni trasy

geografické poloze v centru stfedniho Povazi se stal na stavajici parametry rychlostni traté s limitem 160 km/h,
od druhé poloviny devatenactého stoleti také vyznamnym tak aby odpovidala modernim standardim Zelezni¢ni
obchodnim a prGmyslovym centrem. Pfispéla k tomu hlavné dopravy s pfimym napojenim pa traté sousednich zemi.
Zzeleznice propojujici Viden s Budapesti, ktera byla

do Trencina zavedena v kvétnu roku 1878. Dnes je stanice

sougasti hlavniho zelezni&niho koridoru Zeleznic Slovenské

republiky. Slouzi jako patefni trasa dopravy z vychodni

casti zemé, projizdi ji republikové, mezinarodni i lokalni

design cité+ T T 'FHNH |

projektovy manager: _
Pavel Holik : —-———— | i
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A\ A

Tento projekt je pro nas ukazkovym prikladem, jak Ize
i do malého mésta s nevelkymi ekonomickymi moznostmi
vnést prvek soucasné architektury a designu.

Jednim z nejvyraznéjSich prvkl se stala popinava zelen,
kterd predéluje vystupni a nastupni ¢ast nadrazi

pro dalkovou dopravu. Zeleny pas je preruSen prichody,
které maji nizsi vySkovou Groven a vytvari tak intimni
prostor pro cestujici. Dal$i zelena sténa oddéluje drobné
objekty zastavek MHD od autobusovych stéani. Dvoji zeleny
plan zpfijemiuje prostor pro cestujici a zaroven funguje
jako clona filtrujici zplodiny od odjizdéjicich autobusd.

Na nadrazi jsou dva druhy zastfeSeni, protoze existuji
odlisné pozadavky na zastreseni zastavek MHD a na mezi-

IIIéDtDII'\UU duplavu. I }JTUD tUtU IULd”IIUDt IIU}J&DUb; [SARY
storové feSeni roztfisténé, ale naopak celistvé ve smyslu
prostorovém i materialovém. Zakladni nosna konstrukce
zlistala ponechana v Zarovém zinku, jednolitost konstrukce
jsme doplnili barvami v kombinaci zluta, oranzova,

c¢erna a bila.

Za minimalnich finanénich nak
Michalovce vnést souc¢asnou

adud se tak podafilo do mésta
architekturu, ktera zohled-

nuje své uzivatele a respektuje kontext daného mista.
Na tomto prikladu bychom chtéli demonstrovat, ze pro nas

neni dalezité, jak velky zasal

do mésta vneseme, ale jaky

bude mit dopad na zivot v ném.
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realizace:

design cité+
ellement

projektovy manager:
Lukas Kohoutek
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Wroclaw patfi k nejstar§im méstlm v Polsku, jeji historie saha
az do 10. stoleti. V soucasné dobé je zde kultivaci verej-
ného prostoru vénovana velka pozornost, dochazi k rekul-
tivaci méstské naplavky, vznikaji cyklistické stezky a zelené
prostory uvnitf mésta. Méstska architekta Beata Urbanowicz
fadi vefejny prostor ke kliGovym tématim. V roce 2012 hostilo
mésto Wroclaw Mistrovstvi Evropy ve fotbale. Pfi této pfile-
Zitosti jsme byli vyzvani k vybudovani novych tramvajovych
zastavek, jejichz trasa koncila v blizkosti méstského stadionu.

i WOLINY 2 v v ¥ v 2 _-
T LA LI Wroclawské pistiesky tvarové vychazi z typu aureo.

Oproti béZnému FfeSeni je zde pouzita trubkova vaznice, v predni
¢asti konstrukce je doplnéno osvétleni. Stfesni krytinu tvori
skla se saténovou povrchovou lipravou matovana kyselinou,
na sestaveni skel byly pouzity bezpecnostni Srouby. Soucasti
projektu bylo kromé vystavby novych pristieski také dodani
informaéni pylonl, informacnich tabuli s nazvy zastavek, lavi-
¢ek a odpadkovych kosd. Do pylonl byla integrovana pfiprava

=k
T

=

i - 4 £y ! pro osazeni elektronickych informacnich panell a vitrina pro
‘ vylepenl dopravnich informaci nebo reklamy CeIkove Je pristre-
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Mésto Lodz je tfetim nejvétSim méstem Polska hned po VarSavé
a Krakové. £6dz Widzew patfi k ddlezitym nadrazim a doprav-
nim kfizovatkam ve mésté. Nasim dkolem se stalo navrhnout

a nasledné zrealizovat zastfeSeni tfi nastupist vcetné kolejisté
o velikosti 120 x 60 metrd, vstupu do podchodu o velikosti

5 x 64 metrl, a vytvoreni zastfeSeni pro vchod do podchodu.
Jednalo se o jednu z nejvétSich konstrukci, ktera provérila
nase zkuSenosti i schopnost spoluprace. | pfes omezeny
finanéni rozpocet jsme navrhlielegantni, zajimavé a funkéni
fesSeni, které je privétivé ke svému okoli a lidem, ktefi jej uzivaji.
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Realizace probihala ve tfech etapach. V prvnich dvou doslo
k realizaci zastteSeni tfi peront) Béhem posledni etapy bylo
postaveno zastfeSeni vstupll do podchodu pfes rampy a scho-
disté. Kovova konstrukce zastreseni je oplasténa sklem a taho-
kovem. Jako krytina je pouzit trapézovy plech. Konstrukce
zUstava pod stresni krytinou odhalena, a proto pro nas bylo
dalezité vyresit jeji vizualni podobu tak, aby byla i pfes své
Cisté technické a funkéni vlastnosti také vytvarné vhodné zpra-
covana. Jednim z novych feSeni, které jsme na nadrazi v Lodzi
ro parkovani kol, ktery jsme

a rozmisténa tak, aby pfipo-
navrhli, je zabudovani prostoru

Tatil +radni &4t +¥adant + d dehad

ufirstrmrve strculirldastl ZasUFeaCiivotltupu uu poutcitouu.

k vyuzit, jsme otevreli cyklistdm

tvarové vyraznou stavbou
a strané u vypravni budovy je
chodniku, vzhled zastreSeni
svym originalnim profilem
Stresni krytina je v zaoblené
e vypravni budova, doplnéna
ew“. Prvkem probihajicim
leni. Osvétlovaci télesa jsou

Vznasejici se kfidlo stfechy je
se zajimavym pficnym fezem. N
stfecha zaoblena a sklonéna k
je proto z dalky rozpoznatelny
rozprostfenym nad nastupisti.
casti zastreseni, kterou nekryj
o podsviceny napis ,£6dz Widz
napfi¢ nadrazim se stalo osvét
umisténa na nosnych sloupech
minala vétve, které podepiraji korunu stromu.

Prostor, ktery by jinak nebyl nija

design cité+ realizace:
2013-2015

projektovy manager:

Tomas Trchalik
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Mésto VlaSim je branou regio

nu Podblanicka a krajem

legendarnich blanickych rytiil, nachazi se v jihovychodni

¢asti Stredoceského kraje. N
vané spoluprace s mistnimi s

a zakladé dlouhodobé budo-
polky, neziskovymi organi-

zacemi, a diky dotacim z Evropské unie, se dafi postupné
mésto, ale i cely region rozvijet. Projekt autobusového
nadrazi zde vznikal soubézné s rekonstrukci vypravni
budovy Zelezniéni stanice Vlasim. Autorem dopravniho

a dispozic¢niho FeSeni prosto
tektonického ateliéru 2H. DI

Diky této soucinnosti vznikl k

propracovany verejny prostor.

u je lvan Horejsi z archi-
e naSeho navrhu jsme

olem nadrazi do detailu

i a pV. é a.‘c’ Sta OV.SV té-

-

Stav Nadrazni ulice, ktera pr
uzel ve mésté, a navazujicich
bez Gdrzby zoufaly a neodpo
dGm. Cela ulice fungovala jak
nemély moznost se zde otace
c¢asto objizdét. Klicovym pred
celého projektu byla vyrazna
dréznich budov, ¢imz vznikl p
ostrovnim nastupiStém v tésn

edstavuje hlavni dopravni
ploch byl po mnoha letech
idal souc¢asnym standar-

o prljezdna a autobusy

t, a proto musely nadrazi
pokladem pro realizaci
redukce nevyuzivanych
rostor pro smycku s krytym
é blizkosti vypravni budovy,

S

projekty

M
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ktera nyni slouzi jako spole¢né zazemi celého uzlu.
— Béhem rekonstrukce starého nadrazi vznikl nastupni

autobusovy ostrivek ve tvar
zeny stfed autobusové tocny
se pak nachazi na druhé stra
Nadrazni ulici. Diky zefektivn
dopravy zde mohla zlstat z3
prijezdnost pfi celkovém zkl

J kapky fungujici jako pfFiro-
. DalSi podélna stanoviste
né vypravni budovy a lemuji
éni fungovani autobusové
chovana obousmérna
idnéni ulice. V prostoru

pred vypravni budovou byl umistén novy mobiliar
(pristresky, oznacniky, lavicky, koSe atd.) a polozena
nova dlazba, ktera |épe odolava zatézi autobusd.
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50 m

Situovani centralniho prosta
v Nadrazni ulici zdstalo zac
na nadrazi CD a blizky doprs
kde je velka plocha se zazem
autobusl i zazemi Fidicl a ce
razim zlstala pouze odjezdo
a prostory pro cestujici.

ru se Sestnacti stanovisti
hovano pro jeho vazbu

vni zavod CSAD Benesov,
im pro odstavovani a Gdrzbu
ntralni dispec¢ink. Pfed nad-
& a prijezdovéa stanovisté

design cité+

projektovy manager:

Petr Motan

realizace:
2008
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V roce 2013 byl schvalen projekt na vystavbu nového
autobusového terminalu v Bfeclavi. Mésto fungujici
jako zelezni€ni uzel mezinaradniho vyznamu bylo jednim
z poslednich mist v Jihomoravském kraji, které nemélo
vlakové a autobusové stani blizko sebe.

Novy autobusovy terminal postaveny v blizkosti zelezni¢ni
stanice usnadnil prestup mezi autobusy a vlaky. Postaveno
bylo celkem 13 autobusovych|stanovist, z toho 7 regional-
nich, 3 pro MHD, 2 pro dalkovou dopravu a 1 pro vystup.
Spolec¢nost mmcité+ realizovala tento terminal, ktery je
zdafilym prikladem realizace velkého projektu s vyuzitim
modulového zastreSeni z kategorie systémové rady.
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Zakladni tvarové feseni vychazi z fady regio, ktera kombinuje
ocelovou konstrukci s dfevénymj nosniky. Toto materialové spo-
jeni rozptyluje pohled na dlouhé nastupisté a zaroven vytvari
vlastni pohledovou strukturu. Typizované konstrukce byly
doplnény o konstrukce zastresujici premosténi mezi jednotli-
vymi bloky a zohlediujici prdjezdny profil autobusd. Vyraznym
vytvarnym prvkem se zde stala podvéSena lomena konstrukce
prekryvajici zastfeseni nastupist a kryjici prechody mezi jednot-
livymi zastavkami. Dvé vysky konstrukei vytvofily dva plany, kdy
nizsi je uréeny vyhradné pro ce

T .

z . _ .."i.; """'
e, B, T

design cité+ realizace:
2014

projektovy manager:
Jakub Holik
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94 produkty 95

protinlukové steny noba

- Pohltivé panely noba jsou tvofeny nosnym sendvicovym —-_L
panelem z pozinkovaného lakovaného plechu a jadrem z PUR (.

pény. Pohltivou plochu tvofi souvisly absorbér z recyklované

pryze na povrchu sendvi¢ového panelu. Lisovani recyklované

pryze do forem umoznuje rGzné vzhledové varianty protihlu-
kové stény a jeji kultivované zaclenéni do krajiny.
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96 produkty

~ noba

- Zakladem protihlukovych stén je recyklovana pryz,

na niz je aplikovano nékolik dekord, jez Ize stejné jako
podklad barevné kombinovat. Varianta noba kolo je uréena
primarné do pfiméstského prostredi. Diky navrzenému vzoru
a akcentovani jednotlivych — vétsich ¢i menSich — kruht

ve vylisku, vznika Siroka Skala moznych kompozic, ze kterych
|ze vybrat dekor, ktery se pro konkrétni trat stava signi-
fikantni a unikatni. Barevna variabilita umoznuje pracovat

ts barevnym akcentem, kontrastem nebo optickym klamem.

KOIO

design cité+
ellement
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98 produkty

~ noba mlok

- Dekor noba mlok ma naopak organicky zaklad, je inspirovan
pfirodnimi vzory a mimikrami, pouzitim vhodné barevnosti mize
pripominat sténu porostlou popinavou zeleni a opticky se spo-
jit s volnou krajinou v pozadi. Obé feSeni umoznuji nespocet
rliznych variaci. Varianta, ktera spojuje pfednosti obou pred-
chozich feSeni, je noba rizo. Tento vzor, jehoz zakladem jsou
horizontalni linky, je spiSe univerzalni, neruSivy a zaroven
umoznuje vytvofit rizné struktury diky barevnym akcentdm.
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design cité+
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- Dal$i neru$ivou variantou je odrazivy panel noba okno,
ktery je transparentni, vhodny do mist, kde nelze pracovat
s pohltivou variantou. Kompozi¢ni ¢lenéni paneld zachovava
dekory z pfedchozich variant (noba kolo, noba mlok),
tento potisk zaroven funguje jako vzor pro plasSeni ptactva.

produkty

a okno

Panel byl laboratorné testovan podle evropskych norem
a schvalen pro pouziti na silni¢nich a zelezni¢nich dopravnich
stavbach v Ceské republice a na Slovensku.

design cité+
ellement
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104 systémové rfady

-

noba cobo

v PristfeSek noba cobo lze
doplnit o technickou uzavi-
ratelnou mistnost slouzici
provozovatelim Zeleznice.

! Rada noba cobo vznikla jako novy pfistiedek nabizeny
samostatné i dohromady s protihlukovymi sténami. Prosklena
zadni sténa umoznuje prdhled do okolni krajiny ¢ekajicim

i projizdéjicim cestujicim.

e T [ G

T Bocnice Ize vyrobit ze sandwichového panelu, ktery se
materialové napojuje na protihlukovou sténu, nebo z trapé-
zového plechu, ktery je zaroven pouzit i na stfeSe.

N Vyrazné linearni svitidlo je instalovano v predni ¢asti,
poskytuje dostatek osvétleni uvnitf pristfesSku a svou
barevnosti dopliiuje okolni dekor protihlukovych stén.
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106 systémové rfady

¢ Odvodnovaci zlab
instalovany na streSe,
voda je svedena do kana-
lizace pod povrchem.

-

T Atypicky mobiliaf vychazi ze zadni stény konstrukce.
Jednoduché lavicka kombinuje tvarované plechové dily
s dfevénym sedakem, slouzi pro jednoho nebo dva cestujici.

design cité+




108 systémové rfady

T Atypicky mobiliaf vychazi ze zadni stény konstrukce.
Jednoducha lavicka kombinuje tvarované plechové dily
s dfevénym sedakem, slouzi pro jednoho nebo dva cestujici.

T ZastresSeni listo tvofi skruzeny plech prechazejici

do zadni stény. Plechové lamely funguji jako rost, proto
neni potfeba zvlastni zlab. DeStova voda stéka po zadni
sténé az do odvodnovaciho zlabu v Grovni dlazby.

T Nové pristiesky /isto jsou navrzeny do mist, ktera neni
snadné udrzovat, a zaroven jsou hodné uzivana.
Hlavnim Gkolem pro nas bylo vytvofit prostor, v némz se
kazdy bude citit bezpecné a pfijemné. Skrz nerozbitné
plechové lamely je vidét do pFistfesSku i z néj.

design cité+
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| traxo

! Rada traxo pat¥i k nejekonom
VyuZiva statickych principl, které nevychéazi jen z vlastnosti
ocelové konstrukce, ale i z pfirozené nosnosti kaleného
skla, jez tvofi stfechu pfistfesku.

T PristfeSek je primarné
uréen pro zelezni¢ni

zastavky.

- Lehké kruhové sedaky
z fady bistrot doplnuji
vybaveni pfistifesku.




112 systémové rfady

J Jednoducha modularni fada pristfeskd traxo je prikladem
lehké a transparentni konstrukce umoznujici vytvaret sestavy
i bez bo¢nich stén. Vytvarnym prvkem se stava kontrastni
barevna linka ohranicujici krajni nosniky pristfesku.

AN W] i

i |1' L
| 4%

T PristfeSek traxo maxinalné vyuziva moznosti materialu jako
je ocelova konstrukce nebo sklo, které zlistalo z ¢asti pfed-
sazené. Tim dochazi k optickému odlehCeni celého objektu.

design cité+
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114 systémové rfady

ﬂ gadra

{ Pristfesek qadra je ukazkou nového konceptu zastavky

spojujiciho orientacni panel s oznacnikem a technické zazemi
s elektroinstalaci pro tramvajovou linku.

<« Stfecha je tvofena ze sandwichového panelu, diky némuz
pUsobi zastfeseni klidnym a ¢istym dojmem. VeSkera kon-
strukce je minimalizovana do vynaseciho ramu, akcentovana
dominantnim sloupem, ktery protina zastreSeni. Vznika tak
dojem vzdus$né levitujici stfechy.

< Proskleny prostor uvnitf pristfeSku plsobi vzdusnym
dojmem. Diky proskleni je cestujicim umoznén pohled ven.
Misto zUstava prehledné, i pfes své tvarové vyrazné reseni
nekonkuruje svému okoli.

T K odvodnéni je vyuzity J Linka svitidel LED
zlab vychéazejici z hlavniho prochéazi po celé délce
sloupu. Instalovan je pristfesku.

po celé délce stfechy.
Svody jsou skryté ve slou-
pech ocelové konstrukce.

- V roce 2015 byl tento
pristieSek realizovan

v pfistavnim mésté Aviles
ve Spanélsku.

design cité+

T Soucasti vytvarného navrhu je i barevna grafika pouzita
na sklenénych bocnicich. Dvé barevné linky maji vizualni
i funkéni smysl. Silnéjsi fada linii upozorfiuje, Ze se jedna
o proskleny prostor, naopak tenké linie dokresluji opérky,
které prirozené vytvofilo proskleni uprostred pfistfesku.




116 systémové rfady

[ |
{ Skruzené zastieSeni trapézovym plechem patfi k cha-
rakteristickym tvartm, které uzivame. Pfistfesky via patfi

k provéfenym fadam. Pro ostrovni nastupisté Ize vyuzit
i oboustranny vstup.

~

T Zadni i bo¢ni sténa

z kaleného skla umoznuje
nepreruSeny pohled ces-
tujicich.

- Jednoduché lavicky
mohou byt vyrobeny

z opracované oceli nebo
z kompaktni desky HPL.
Jako pfirozena opérka
slouzi zadni sténa

pristiesku.
1 Destovou vodu odvadéji design:
dva podélné Zlaby napojené Radek Hegmon

na nosné sloupy konstrukce. David Karasek

T Princip dvojité barev-
nosti funguje i zde.
Vyrazny obrys konstrukce
via vyvazuje nenapadné
feSeni vnitinich sloupd.
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120 pfistiesky

aureo

I PFistfesky aureo patfi k nasim nejvariabilnéjSim fadam
umoznujici specifické feSeni daného mista. Nosny systém
v zadni sténé umoznuje volbu varianty bez boc¢nich stén,
jez je vhodna pro Gzka mista. Pro ostrovni nastupisté Ize
vytvorit také oboustrannou verzi.

T Lavicka se sedakem

z masivniho dfeva je opat-
fena venkovni povrchovou
Upravou.

- Vlyrazné tvarovany Zlab
plIni funkci odvodu vody

a zaroven je nosnikem
celé konstrukce. Stava

se tak charakteristickym
vytvarnym prvkem pro fadu
aureo.

N e L AR L
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T Aby se cestujici pfi ¢ekani citili co nejlépe a zaroven byli
chranéni pred nepfizni pocasi, je mozné nainstalovat k pfi-
stfesku sklenéné bocnice. Sloup drzici prosklenf je osazen
tak, aby nerusil volny pohled do okoli.

121
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122 pfistiesky

R T i, . J < Jednoduchy pristfesSek
mﬁ. - g o . ozivuji barevné bocCnice
e kontrastujici se zbytkem

objektu.

design:
Radek Hegmon
David Karasek




124 pfistiesky

i
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- PristfeSek regio kombinuje dfevéné nosniky s ocelovymi
prvky a vytvari neobvyklé spojeni pfedurcujici objekt vSude
tam, kde by Cisté technické feSeni mohlo prostor narusit.

d . =

LV = = -

- Nosnou soucéasti pristfeSku se stala lavice, pusobi
na celkovou statiku objektu a vynasi proskleni zadni stény. 4 ~
v Dfevéné mohou byt i sedaky uvnitf pristresku zpFijemdiujici

Cekani cestujicich.

- Jako zastreSeni mize byt pouzito mlécné sklo nebo sklo
s potiskem, jez vytvari polostin. Transparentnost pfispiva

k pocitu bezpeci uzivateld a zarovefi umozfiuje volny pohled
do okolni krajiny.
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- DalSim nosnym prvkem

je zlab odvadéjici desto-

vou vodu.
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128 pfistiesky

- PristfeSek cortex upouta pozornost svym netradi¢nim

tvarovanim, kterému dominuje skruzovany trapézovy plech
vytvarejici samonosnou skofepinu. Ta je hlavnim nosnym
prvkem konstrukce objektu.

- Plechova stfecha
plynule pfechéazi do zad
pristfesku.

- BocCnice jsou propojeny pouze dvéma horizontalnimi prvky
podporujicimi jednoduché feSeni objektu. Stény mohou byt

vyrobeny z lepené dfevéné desky nebo skla, materiald odola-
vajicich povétrnostnim podminkam.

< V dfevéné varianté je
do boc¢nic prorazen kruhovy
otvor ladici s tvarovym
feSenim zastfeSeni cortex.

design:
Radek Hegmon
David Karasek
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- geomere

R —— | Jednoducha modularni fada p¥istieskl geomere je pFikladem
o lehké a transparentni konstrukce umoznujici vytvaret sestavy

i bez bo¢nich stén. Vytvarnym prvkem se stava barevna linka
lemujici pFistfeSek.

ST
i
"""

- Misto bocnic mlze
byt instalovan jeden
nebo dva citylighty.

< Soucasti navrzenych
pristreskl je i grafické
feSeni potisku skla, které
navazuje na profilaci
sloupl a zaroven vytvari
polostin pro cestujici.

T Zaskleni stfechy je osazeno mezi bo¢ni nosniky a pode-
pfeno podsazenym profilem. Tento detail vytvari vizualni
charakter celého pristfesku. Zaskleni boc¢nic je bezramové,
podepiené ochrannym profilem. Hrana vstupujici do prostoru
je castecné chranéna profilem, ktery sklo vynasi.

- Lavicka k sezeni je
vyrobena z dfevénych
lamel opatfenych ochra-
nou pro venkovni pouziti,
nebo Ize instalovat lehké
kruhové sedaky z fady
bistrot.

design cité+
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« Zaskleni stfechy je osazeno mezi bo¢ni nosniky a pode-
pfeno podsazenym profilem. Tento detail vytvari vizualni
charakter celého pfistfesSku. Bo¢ni zaskleni je provedeno
jako letmé, hrana vstupujici do prostoru je castecné chra-
néna profilem, ktery sklo vynasi.

design cité+

T Na misto boénic mlize
byt instalovan jeden
nebo dva citylighty.

J Lavicka k sezeni je
vyrobena z dfevénych lamel
opatfenych ochranou

pro venkovni pouziti, nebo
Ize instalovat lehké kruhové
sedaky z rady bistrot.
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136 pfistfesky na kola

1 gare

- gare je jednim z nejvariabilnéjSich systémd na kola,

I Zakladnimi prvky se
staly sloup s oznaéni-
kem a stojany pro kola,
ty mohou byt doplnény
o prosklenou stfechu
a citylight.

ktery jsme navrhli. V soucasné dobé ho realizujeme v Budapesti.

1 Sloup je oboustrannym nosnikem stfechy, pravé tato varia- 4 Pravodhlé geometrické tvarovani pfistfeSku gare je
bilita umoziuje navrhnout radialni pddorys uréeny pro vétsi vhodné do mést, k modernim budovam a ¢tvrtim, kde by
mnozstvi kol nebo mohou byt nainstalovany dva pristfesSky viditeIny spad stfechy mohl plsobit rusivym dojmem.

naproti sobé podle sméru komunikace cest.

[

|

design cité+




138 pfistfesky na kola

tyre

- Vyplety patfi k nejdekorativnéjSim ¢astem, které na kole
jsou. Existuje nékolik zplsobl vyplétani — na jedno, dvoje,
troje nebo dokonce Ctvero kfizeni. PristfeSek tyre je inspiro-

vany pravé detailem proplétani.

{ Obloukova stfecha z trapézového plechu opisuje ¢ast - Na zastfeSeni pfistfesku
obvodu imaginarniho obfiho kola. Ocelovéa, Zarové zinkovana je pouzit ocelovy trapézovy
plech.

konstrukce je opatfena krycim vypalovacim lakem v libovol-

ném odstinu.

1 Stojan na kola s moz-
nosti uzamykani v pro-
storu pristresku.
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140 pristfesky na kola 141

edge .

I,|
{ PristfeSek edge je charakteristicky vyrazné tvarovanou - PristfeSek je mozné vyrobit v modifikaci z plexi, plechu '
konstrukci, ktera je diky transparentnimu feSeni vSech nebo s gumou, aby se zaparkovana kola neodirala. Kryci
bocnich stén ohleduplna vici svému okoli. lak mGze byt pouzit v libovolném odstinu.
]
! | 5
/

< Systém edge je také mozno néasobit a zvétsit tak prostor
pro kola. Jeden pristfeSek je urcen pro 10 kol.

design:
Radek Hegmon
David Karasek




142 pfistfesky na kola

tode

- Bezpecné parkovani kol je aktualnim tématem v mnoha
méstech. Vedle stojanl se tak pobliz autobusovych ¢i vliako-
vych nadrazi objevuji cykloboxy, do nichz lze kola bez obavy
zamknout.
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{ Odklapéci systém tode inspirovany kontejnerovymi viky
umoznuje uzivateli pohodlny pfistup dovnitf boxu i ven.
K snadné manipulovatelnosti slouzi i velké madlo nebo drzaky.

T Do boxu je mozné design cité+
umistit 2 kola a zamknout
ho otocenim klice.
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