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Die Verkehrsbauten bilden einen
spezifischen Teil vom offentlichen
Raum. Wir verstehen sie als einen
Raum, wo sich jeder wohl fuhlen
soll. Wir zielen mit aller Muhe zur
Qualitat Gewinnung dieser Raume
damit die als Ubersichtliche und
kultivierte Tore zu den Ortschaften,
wo wir leben, dienen konnen.

GlUckliche Reise.
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1. Tag 07:00 Bilovice

‘ An der Gestaltung vom 6ffentlichen Raum beteiligen wir
\ / uns mit unseren umgesetzten Auftragen seit 1992. Als
. - gemeinsames Element unserer Realisationen kann man
ihre Einordnung in der Verkehrsinfrastruktur betrachten,
B e die mit unserem langjahrigen Streben nach der Kultivie-
rung vom 6ffentlichen Raum zusammenhangt, den wir alle
e ™~ alltaglich nutzen. Wir erflllen oft die Rolle eines Vermitt-
/ \ lers zwischen dem Auftraggeber, Architekt und Anwender.
‘ Wir entwerfen und setzen ein Design um, entwickeln neue
Produkte, sicherstellen die Projektvorbereitung und sind
zugleich im Stande den Bau nach dem Entwurf der dritten
Person umzusetzen. Wir sind davon lUberzeugt, dass der
Bahnhofsraum nicht nur ein unifizierter Ort sein muss, da
er gut und mit durchdachten Details geplant werden kann,
die Sie gar nicht bemerken missen, da Sie nur unterbe-
wusst splren, dass der Raum durchgedacht wurde. Dieser
Katalog enthalt detaillierte Informationen zu den Projekten
an denen wir uns beteiligen und zeigt was fur Bauten wir
planen, zusammen mit den Spezifikationen von einzelnen
Auftragen und damit, was wir anbieten kdnnen.
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Wenn wir an einem neuen Projekt anfangen zu arbeiten,
wird immer der Kontext von jedem Ort bericksichtigt,

wir arbeiten mit den Stadt- Architekten und Projektan-
ten zusammen, suchen nach einer optimalen Lésung, die
breitere urbane Verhaltnisse auf dem gegebenen Ort
berlicksichtigt. Es ist fir uns nicht wichtig ein markantes
Bauwerk zu bauen, das alle Aufmerksamkeit zu sich zieht.
Obwohl wir die Bauten von groBeren MaBen umsetzen,
bleibt dabei fir uns als MaBstab der Mensch, der sich in
dem Raum befindet und ihn nutzt — auch wenn nur fir eine
voribergehende Weile.

Im April 2015 haben wir den ersten gemeinsamen Ausflug
der Gesellschaft mmcité+ veranstaltet. Das Ziel unserer
Reise bildete der Besuch von neuen oder gerade umgesetz-
ten Bauwerken bei uns und in der Slowakei. Es handelt sich
um ein reprasentatives — obwohl nicht vollstadndigen — Bei-
spiel von Bauten, an denen wir uns beteiligen. Die Struktur
von dem Katalog entspricht der Strecke, die wir gefahren
sind. Die typisierten Konstruktionen wechseln sich mit der
historischen Exkursion in der Form von Renovierungen ab,
dann folgen spezielle Projekte, die dank ihrem MaB meis-
tens die groBten und interessantesten sind. Wir kommen
durch die groBen Uberdachungen zu den kleineren und
begegnen zum Schluss auch die typisierten Produkte, die
so gestaltet sind, dass die in der Praxis von Architekten,
Planern oder Bauherren verwendet werden kénnen.
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Typisierte Projekte

9:30 Olomouc

Das Reisen bieten eine Mdglichkeit an - sich zu unter-
halten, zu treffen und sich kennen zu lernen. Flir manche
Teilnehmer war die Reise das erste Kennenlernen von Pro-
jekten, an denen sie sich direkt und indirekt beteiligen.
Fir wichtig halten wir auch die gemeinsam verbrachte
Zeit und gemeinsame Erlebnisse, die eine gute Teamarbeit
unterstitzen. Sie kénnen auf der gemeinsamen Reise die
Atmosphare innerhalb der Gesellschaft mmcité+ kennen-
lernen und den Leuten, derer Arbeit und Erfahrungen wir
schatzen, naher zu kommen. Wahrend den Besichtigun-
gen sind Designer, Projektmanager und Konstrukteure,
die sich an den Ergebnissen von unseren Umsetzungen
bedeutend beteiligen, zum Wort gekommen. Morgen sind
wir aus Bilovice Richtung Olomouc gefahren, wo gerade
auf dem Hauptbahnhof die Schlussarbeiten durchgefihrt
wurden. Auf dem Bahnhof in Olomouc begleitet uns der
Leiter der Projektmanagerabteilung Herr Petr Motan, der
uns mit den einzelnen Phasen im Ausbau von Verkehrster-
minalen bekanntmacht. Dabei ruft er auch die Faktoren

in Erinnerung, die unsere Arbeit beeinflussen und Anfor-
derungen die auf Verkehrsbauten gestellt werden. Der
Umbau von StraBen wird sehr oft bei der Erhaltung vom
bestehenden Baubetrieb durchgefiihrt. Erst dann werden
die neu gebauten Teile angeschlossen. Zeit wird zu einem
der wichtigsten Faktoren. Das Intervall zwischen Planung,
Projekt und endglltiger Realisierung betragt oft auch
mehrere Jahre. Die Arbeiten in Olomouc wurden auch auf
finf Jahre aufgebreitet.




Die Bahnsteige sind zur Zeit unserer Reise fast bereits
beendet. Im Entwurf war es nétig — wie uns der Pro-
jektmanager Jakub Holik mitteilte — den urspriinglichen
Dispositionsplan zu bertcksichtigen, der fir diesen Platz
bereits vor mehreren Jahren entworfen wurde. Es handelt
sich aus der Sicht der Uberdachung von dem wirtschaft-
lich effizienten Bau. Die typisierte Konstruktion flago
geht aus der Uberdachung volans aus, die wir bereits in
den Neunzigern Jahren entworfen haben und die z.B. in
Otrokovice umgesetzt wurde. Das Projekt wurde auf die
Lésung vom Bahnhof in Olomouc angepasst — aus dem
Bau mit einer Saule wird ein Bau mit zwei Saulen, der

den statischen Anforderungen besser entspricht, wobei
die Einfachheit, Leichtheit und glinstige Effizienz vom
Bau erhalten bleiben. Die Uberdachung vom Bahnhof in
Olomouc ist ein Beispiel daflir, dass auch Bauten mit
komplizierter Konstruktion eine zeitgendssische moderne
visuelle Form haben kdnnen. Eins von den Details, die das
autonome Aussehen vom Bahnhof in Olomouc gestalten,
ist die feine Arbeit mit den farblichen Akzenten, die den
Raum vom langen Bahnsteig rhythmisieren und das Integ-
rieren von der Standartbeleuchtung in die Stahldeckung,
wodurch die Beleuchtung zum Bestandteil der Uber-
dachung wird. Die typisierten Konstruktionen von groBBen
Uberdachungen gehéren zur Kategorie Uberdachungen
die flir Eisenbahnbahnsteige oder Busterminale geeig-
net sind. Sie behalten durchfahrbares Profil und alle

flir diese Bautypen erforderlichen Normen erfillen. Eine
Uberdachung aus dieser Kategorie zu wahlen bedeutet
fir den Auftraggeber einen bereits bewahrten Bau auszu-
wahlen, den er ,live“ kennenlernen kann. Es sind meis-
tens die Auftraggeber, die den groBten Einfluss darauf
haben, wie der Bahnhof aussehen wird. Wir betreuen
jedes Projekt, jedes Bauwerk individuell— im Endeffekt
wird jeder Bauwerk, wenn auch typisiert, zum Original.

Olomouc

Brodek u Prerova

Prerov
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8 Typisierte Projekte

]ﬁ flago
[

{ Den Farbakzent der
Uberdachung flago bilden
" dreieckige rote Deckel, die
die Dachentwésserung uber-
decken. Es handelt sich um

rein funktionelle Elemente,
die den ganzen Raum vom
Bahnsteig rhythmisieren und
optisch den langen Bahn-
steigsraum verkirzen.

- Die linearen in der ganzen Konstruktionsldnge installierten
Beleuchtungen quer durch den Bahnhof formen eine selbst-
standige Struktur, die die minimalistische Lésung vom Bauwerk
unterstltzt. Die Reisegéste fuhlen sich dank der Beleuchtung
sicher und der ganze Raum ist Ubersichtlich.

—ay

Mo R —

<« flago kann auch als - Das Zentralprofil dient

Konstruktion mit einer Séule als Tragwerk und daneben

geliefert werden. als Uberdeckung der Verka-
belung und der Rinne.

|

Design cité+ - Die Konstruktion flago
wurde auf dem Bahnhof in
Olomouc umgesetzt.

NI
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SCreen

{ Die Konstruktion screen halten wir in mehreren Richtungen

fur einen Pionier. Es ist uns hier zum ersten Mal gelungen, die
Graphik in die Endform vom Bahnsteig einzuordnen, der Name

der Station wurde ein Teil der gesamten Graphik vom Bauwerk

und dadurch ist ein kompakter Raum entstanden, der mit den

Reisegasten kommuniziert und sie in die geschlitzte Zonen mit
einer angenehmen Atmosphare fihrt.

v Eine von den méglichen Varianten stellt die in die Mitte

des Bahnsteigs heruntergelassene Glaswand dar, die um die
farbliche Graphik ergéanzt werden kann. Diese Flache bildet eine
natlrliche Barriere beim Unwetter und verbindet die Reisegéste
in natirliche Gruppen.

Design cité+

11

N Der Milleimer ist meistens etwas, worauf wir unsere Aufmerk-
samkeit nicht lenken wollen. Fir uns ist es jedoch ein Element,
das durch seine Form und markante Farbigkeit den sehr oft
wenig angenehmen Raum und das Benehmen drinnen kultivieren
kann. An das Bahnmobiliar schlieBt eine kompakte Mébelreihe
bistrot an, die zugleich alle Eisenbahnnormen erfillt, sie wirkt
kunstvoll und asthetisch.




12 Typisierte Projekte

- Die fertiggestellte Rea-
lisierung ist auf den Bahn-
,-/ hofen in Bytéa oder Trenéin
3 in der Slowakei zu sehen.

il

— )

< Die Konstruktion screen

kann man auch als eine Vari-
ante mit zwei Saulen planen.

{ Die zweischalige Dach- T Die Entwésserung ist mit
haut besteht aus einem einer zentralen selbsttra-
PUR- Sandwichpaneel mit genden Fallrinne gewéhr-
Sicherheitsglas, das eine leistet. Hier und in dem
falsche Untersicht bildet. Lichtschacht ist auch die
Auf dem Dach kann man eine Beleuchtung installiert.

Verglasung mit einer Farb-
graphik gestalten.

Design cité+




14 Typisierte Projekte

terminal

{ Die einsaulige Konstruktion terminal gehért zu den fundamenta-
len Uberdachungen, die wir seit mehreren Jahren schon produ-
zieren. Den Entwurf haben wir in der Zusammenarbeit mit dem

Ingenieur Ladislav Plzak, langjéhrigen Leiter der Statik Abteilung
in dem Planungsbiiro Centroprojekt entwickelt. Die Fundamente
dieses Biros kann man bereits in den 30. Jahren in der Abteilung
der Firma Bata in Zlin finden.

- Die Form der Konstruktion geht auch der grundlegenden Prin-
zipien der Statik hervor. Die Nutzung von einer zentralen Rinne
mit der Tragfunktion ermdglicht die Wartung von beiden Seiten.
Das Ergebnis ist eine Kombination von funktionellen und bild-
kinstlerischen Ldsung.

an den Saulen installiert.

< Die Beleuchtung ist separat

- Die neueste Realisierung
stellt der Bahnhof in Uhersky
Brod vom Jahr 2015 vor.

Design:
Radek Hegmon
David Karasek

1 Die Dachkonstruktion ist in einer Halfte mit Verbund-
sicherheitsglas ausgefillt, die andere Hélfte ist voll und
dient als Beschattungsflache. Eine der Varianten stellt die
Verwendung von kompletter Dachhaut aus Glas vor, wobei ein
Teil untergehéngt bleibt und der andere in die Glasprofile
von oben eingesetzt wird. Als Beschattungselement kann
man in diesem Fall einen graphischen Druck auf Glas oder
eine Farbfolie verwenden.
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strain

- Bei der Konstruktion
strain mit einer Saule
wird der groBte Wert auf
maximale Einfachheit und

Reinheit der Formen gelegt. E : TRNAVA

< Die Uberdachung ist @hnlich wie bei der Konstruktion terminal T In die zentrale selbsttragende Rinne wird die Entwasserung
in zwei Teilen gegliedert. Dank dem Hohenversetzen von einem installiert. Der transparente Teil ist mit einem perforierten Blech
Dachteil wurde die Masse der Uberdachung aufgeteilt und das ersetzt, der nur teils durchléssig ist. Die Unteransicht verdeckt
Ganze wirkt leicht und elegant. die Beleuchtung, Fallréhren und die tragende Dachkonstruktion.
- Die Beleuchtungen werden < Die Konstruktion strain
unter dem perforierten Blech ist fir die Bahnhofe
installiert, durch das sie bestimmt und wir kbnnen
leuchten, und sind zugleich sie in Trnava sehen, wo die
gegen Beschadigung Bahnsteiglange tUber 300
geschitzt und eine leichte m erreicht. Die Realisie-
Wartung ermdglichen. rung haben wir in 2015

fertiggestellt.

Design cité+ _ = | e !
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plain

- Eine minimalistische Lésung der Konstruktion p/ain bilden
zwei massiven Séulen, die eine Tragrinne verbindet. Dazwi-
schen befinden sich zwei subtile Sdulen von unterschiedlichen
Farbigkeit und Mobiliar. Das Dach bildet eine Bedachung aus
Trapez-profilblech mit Oberflachenbehandlung aus Aluzink, die
lasst sich weiter farblich bearbeiten. Das Ergebnis ist eine ein-
heitliche und bildkiinstlerische kultivierte Uberdachung.

! Die Fallrinne zur Entwasserung wurde aus dem verzinkten
Blech hergestellt und zwischen die Tragsaulen der Konstruktion
angebracht, die zugleich das Wasser in die Abwasserleitung
ableiten.

- Der Typ plain ist zurzeit
in der slowakischen Bytca
umgesetzt.

Design cité+

! Dank der einschaligen Uberdachung gehért die Konstruk-
tion plain zu den effiziensten Losungen in unserem Angebot
von typisierten Konstruktionen. lhre Wartung Ist einfach, aber
gleichzeitig werden hier die gleichen Prinzipien erhoben, wie bei
unseren weiteren Bauwerken.

1 Die Beleuchtungen und
Kommunikationstechnik
sind in mittlerem Tragwerk
integriert.




20 Typisierte Projekte

J Die Konstruktion folla wurde ausschlieBlich fir Busbahnhéfe
entworfen. Der Typ geht aus der Uberdachung terminal hervor,
jedoch kleiner, einsaulig und primar fir kleinere Bahnsteige
bestimmt ist. Auch hier bleibt der eine Teil vom Dach verglast, der
andere ist voll, der durchleuchtete Raum wechselt sich mit dem
Schatten, der besonders in den Sommermonaten notig zu bilden ist.

folla

- Die Form geht direkt aus der Konstruktion heraus, der
niedrigere Teil schiitzt die Reisegéste, der héhere ist fiir die
Busse bestimmt und die Normen fiirs Durchfahren erfillt. Die
Dachkropfung geht aus den statistischen Prinzipien hervor, in
der Mitte des Tragerrahmens bleibt der Platz fir die Rinne, in
die das Regenwasser von beiden Dachteilen flieBt.

2 In jeder Saule wurde
eine Durchsicht geschaf-
fen, durch die der ganze
Bahnsteig zu Ubersehen ist.
Die Konstruktion eignet sich
dank dieser Durchsicht in
die Umgebung fir die Platze
mit interessanter Land-
schaft oder Panorama.

- In die Saule werden die
Anzeiger fur die Reiserich-
tung, Nummern der Halte-
stellen und Milleimer inte-
griert. Dank dieser Lésung
entsteht ein kompakter und
ruhiger Raum.

< Die Realisierung vom Bus-
bahnhof in Litoméfice wurde
in 2015 fertig gestellt. Die
Konstruktion mit zwei Sau-
len Gberdacht einen Raum in
der Breite von 9,8 m und der
Lange von 77 m.

2 Der Farbakzent der
gelben Séule, auf dem die
Hauptanzeige mit den Infor-
mationen angebracht wird,
belebt den Bahnsteig und
zeigt zugleich, welche Infor-
mation in diesem Tragwerk
vermittelt ist.

.

Design cité+



Renovierungen

13:30 Ostrava-Svinov

Die zweite Station unserer Reise wurde der Bahnhof in
Svinov. Dieses Projekt haben wir als ein Musterprojekt fir
die Kategorie Renovierungen ausgewahlt. Wir haben ihn in
2013 fertig gestellt. Die Revitalisierung vom Bahnhof wurde
in zwei Etappen geplant, die Rekonstruktion der histori-
schen Elemente wurde in der ersten Etappe durchgefiihrt.
Den historischen Renovierungen widmet sich in der Gesell-
schaft mmcité+ langfristig der Projektmanager Jakub Holik,
der bereits Projekte in Olomouc, Pferov oder Praha betreut
hat. Dank auch seiner Erfahrungen kennen wir technologi-
sche Prozesse und zeitgerechte Methoden, die uns Vorbe-
reitung von angemessenem Verfahren bei Renovierungen
von historischen Elementen erméglichen.

Man wiirde schwer einen Bereich finden, der unsere
Erfahrungen und Fahigkeiten einer Mitarbeit mehr getes-
tet hatte als die Rekonstruktionen von historischen
Bahnhofen. Es handelt sich immer um ein kompliziertes
Projekt, in dem die gegenwartigen Forderungen auf die
Tatigkeit vom Eisenbahnverkehr und zugleich die Emp-
fehlungen von unseren Partnern — Fachleuten vom Denk-
malschutz, Bauspezialisten und Vertretern des Bauherrn
- berlicksichtigt werden miissen. Der Kompromiss fiir das
gegebene Bauwerk wird gemeinsam gesucht. Schrittweise
werden die Nietteile der Stahlkonstruktion oder GuBele-
mente saniert, zu denen z.B. auch Saulen oder kleinere
oberirdische Bauten gehdren.




Die Arbeit mit den historischen Konstruktionen ist im Ver-
gleich mit heutigem Designstandard von Stahlkonstrukti-
onen unterschiedlich, es muss — wie Jakub Holik betont
— mit zeitgemessenen Unperfektionen der Produktion
gerechnet werden. Jede von den GuBsaulen und GuBele-
menten auf dem Bahnsteig hatte urspriinglich eine eigene
Sandform (Werk eines Putzers im GuBwerk) und direkt
vor Ort — also zu den heute nicht mehr nachmachbaren
Bedingungen — gegossen wurde. Die scheinbar geraden
Tragwerke konnen eine bis zu 1,5 cm groBe Toleranz
haben. Jede Schraube oder jeder Balken missen also vor
der Demontage sorgfaltig markiert werden, damit man die
ganze Konstruktion nach der Revision wieder zusammen-
legen kann. Auch aus diesem Grund werden bis zu 80%
der Rekonstruktionsarbeiten in unseren Werkstatten

durchgeflhrt, wo die Planern und Denkmalpfleger zur
Uberwachung hinfahren. Die Vorbereitung in der Werk-
statt ermoglicht uns schnellen Einbau direkt vor Ort auf
der Baustelle, wodurch auf den wichtigen Verkehrsknoten
zu keinen Zeitverzégerungen kommt, die den Bahnhofsbe-
trieb komplizieren wirden.

Auf unserer Reise haben wir als Musterprojekt die Bahn-
station Ostrava-Svinov besucht. Es handelt sich um ein
Beispiel einer gelungenen und gleichzeitig mit der gegen-
wartigen Architektur verbundenen Rekonstruktion. Und
gerade solche Féalle erlauben uns einige Persdnlichkei-
ten zu erinnern, die in der Geschichte zu den Pionieren
im Bereich Verkehrsbauten gehdrten und die am Bau

vom Bahnhof in Svinov auch teilgenommen haben. Alois
Negrelli (1799-1858), 6sterreichischer Ingenieur und
Autor des Viaduktes in Prag-Karlin, der sich u.a. auch mit
der Planung von Sueskanal beschaftigte. Oder Salomon
Mayer Rothschild (1774-1855), der geistliche Vater der
ersten Bahn im Mitteleuropa. Er war als Besitzer der
Vitkovice-Stahlwerke in Ostrava einer der Hauptinvesto-
ren der Bahnstrecke Wien-Bochnia, einem Vorganger des
heutigen Nord-Sid Bahnkorridors.
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24 Renovierungen

Ostrava-Svinov

Vv Das Neubarock Gebaude vom Bahnhof in Svinov einst gehdrte
zu den schonsten Bahnhofsgebauden auf der Kaiser Ferdinands-
-Nordbahn. Das urspriingliche historische Gebaude entstand im
Jahr 1848, in den folgenden Jahren wurde erweitert und in 1895
um das neue Stockwerkgebédude erganzt. In 2006 wurde die erste
Etappe der Rekonstruktion fertiggestellt und der Bahnhof in
Svinov wurde zu einem der modernsten Bahnhofe in der Region.

1 Die historischen GuB- und Stahlkonstruktion wurden fachge-
maB restauriert, mit geeignetem Korrosionsschutz versehen und
wieder in die urspringlichen Positionen versetzt. Die bescha-
digten Saulen wurden abgeformt und durch Repliken ersetzt.
Alle neu durchgefiihrten Zimmerer- und Tischlerkonstruktionen
wurden komplett nach den zeitgemaBen Parametern — mit vollem
Einschub und zweifachem Standfalz — hergestellt.

< Zurzeit kreuzen sich vier Korridorstrecken hier und der Bahn-
hof Ostrava-Svinov, aus der Sicht des Personenverkehrs, gehort
zu den frequentiertesten Bahnhdfen in der Ostrava Region.

1 Das Dach des sog. Opava Bahnsteigs hat eine Sattelform. Projektmanager: Realisierung:
Die Tragkonstruktion bilden zwei Reihen der GuBséaulen, die Jakub Holik 2005-2006
mittels Stahlpfetten verbunden sind und gegenseitig durch

Spannversteifungen als Windverbénde gesichert.
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Prerov

1 Seit der 40er Jahre des 19. Jahrhunderts hat man mit dem
Aufbau von Netzwerk der Hauptbahnstrecken in den tschechi-
schen Landern begonnen, die bis heute funktionieren. Eine von
denen war auch die Kaiser Ferdinands-Nordbahn — die erste
aufgebaute und Hauptstrecke zwischen Wien und polnischer
Bochnia mit den Nebenstrecken nach Brno, Olomouc, Opava und
weiteren Stadten. Heute verlauft hier der zweite Bahnkorridor.
Eine der beispielhaften Realisierungen, an der wir uns beteiligt
haben, ist die Rekonstruktion vom Bahnhof in Pferov. Gerade
dieser Ort gehort auf dieser Strecke zu den bedeutenden inlan-
dischen und internationalen Verkehrsknoten.

1 Der heutige Verkehr verlangt eine groBe Menge der Versor-
gungs- und Kommunikationsverkabelung. Eine der anspruchsvolls-
ten Aufgaben gleich nach der eigentlicher Rekonstruktion von
historischen GuB- und Stahlkonstruktionen, das wir wahrend der
Sanierung I8sen, ist die Verlegung der Verkabelung so, dass sie
neben den historischen Details von Gebauden nicht stérend wirkt.
In Pferov ist es uns gelungen, alle Netzwerke und ihre Ausgénge in
die Tragkonstruktionen und Tischlerverkleidungen zu verstecken.

T Alle Konstruktionen von diesem technischen Kulturdenkmal wur-
den in der Zusammenarbeit mit den Fachleuten vom Denkmalschutz
durchgefihrt, die Detaillésungen wurden erértert und auch alle
Verhandlungen und Beurteilungen der durch den Verkehr gefahr-
denden Statik der Konstruktionen und nachfolgender MaBnahmen
wurden in der gemeinsamen Diskussion besprochen. Die Endqua-
litdt der Arbeiten ware nicht denkbar ohne unsere Putzer, die

den Ersatz fir GuBelemente formen, Schldsser, die die originelle
Praktiken von Nietverbindungen meistern, Tischler und Klempner
fur detaillierte Bearbeitung, die sich dieser vom Staatsverwaltung

unter Denkmalschutz gestellte Bahnhof Prerov zweifellos verdiente.

T Die Bahnsteige Nr. 1, 2 und 3 wurden Uberholt und in der
urspringlichen Lange von 140 m eingesetzt. Zum Inselbahnsteig
Nr. 4 wurde ein leichtes Glasdach mit Stahltragern geplant. Die
gleiche Konstruktion wurde auch fiir den Ausbau von oberirdi-
schen Teilen der Aufzugsschachte verwendet.

Projektmanager:
Jakub Holik

Realisierung:
2012-2014

1 Auf den historischen GuBkonstruktionen kann man oft 12

bis 16 Schichten vom Reparaturanstrich finden, die beseitigt
werden miissen. In Pferov wurden nicht nur die alleine Uber-
dachungen sondern auch historisches Atrium, Saulen und Gelan-
der Uberholt, es wurden sogar auch Repliken von historischer
Beleuchtung installiert.
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Praha Hauptbahnhot

1 Der Hauptbahnhof in Praha ist der bedeutendste Bahnkno-
ten in der Tschechischen Republik. Der Bahnhof ist seit Anfang
der siebziger Jahre des 19. Jahrhunderts im Betrieb und seine
heutige Form hat er wahrend der, zwischen den Jahren 1901 —
1909, durchgefiihrten Rekonstruktion bekommen. Wéahrend die-
ser Sanierung wurde das neue Abfertigungsgebaude im Jugend-
stil nach dem architektonischen Plan von Josef Fanta gebaut.
Parallel mit dem Ausbau vom Abfertigungsgebaude wurde die
Gleisgestéange mit einer Zwei-Schiff-Stahlkonstruktion (Halle)
Uberdacht, die J. Marjanko und R. Kornfeld geplant haben.

< Den Bestandteil unserer
Lieferung bildet die Uber-
holung und Austausch von
Fassadenpaneelen ein-
schlieBlich der Glasfillungen,
Austausch von Glasfillungen
der Lichtschachte, Erganzung

von Montagedéffnungen fur
Beleuchtung, Kamerasystem
und neue Klempnerelemente
in dem Lichtschacht. Die

wird wahrend des Betriebs

reduziert wird.

- In der Gegenwart lauft eine anspruchsvolle Rekonstruktion
der Halleniberdachung. Die Sanierung besteht in Reparatur

von Stahlkonstruktion und Korrosionsschutz, Uberholung und
Austausch von Fassadenpaneelen und deren Glasfillungen, Aus-
tausch von Glasfiillungen der Lichtschachte, Dachbedachung,
Klempnerelementen und in Ausfilhrung der neuen Elektroinstal-
lation und Beleuchtung. Die Rekonstruktion verlauft in sieben
Etappen, die Fertigstellung ist auf 2017 geplant.

Erneuerung der Uberdachung

durchgefihrt, der nur minimal
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Projektmanager:
Toméas Trchalik

Realisierung:
2015-2017
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1T Zu den weiteren Kulturdenkmalern gehdrt das Abfertigungs-
gebaude auf dem Bahnhof in Plzen. Als Bahnstation dient es
bereits seit 1862, wann die Bohmische Westbahn in Betrieb
gesetzt wurde. Es handelte sich um private Eisenbahngesell-
schaft in der Osterreich-Ungarn Monarchie, die die Strecke von
Praha Gber Plzen nach Furth im Wald an der deutschen Grenze
besaB. Das gegenwartige Abfertigungsgebaude wurde in 1907
im Jugendstil nach dem Entwurf vom Architekten Rudolf Stech
gebaut, der sich auf der Finanzierung vom ganzen Bauwerk
beteiligte. Aus dieser Zeit stammt wahrscheinlich auch die Uber-
dachung von Bahnsteigen. In Plzen haben wir an der Bahnhof
Rekonstruktion und historischer Uberdachung teilgenommen.

lzen

? Der technische Aufwand der Uberholung von historischen Elemen-
ten ist durch die Erhaltung von damaligen technologischen Standar-
den festgelegt. Die meisten Montageanschlisse der Stahlkonstruk-
tion, besonders der Konstruktion der diagonalen Verbindungshalle,
wurden mit Warmvernietung verbunden. Die ganze Uberholung wurde
unter der sorgfaltigen Aufsicht der Mitarbeiter von Denkmalpflege
durchgefiihrt. Die Uberholung von Stahlkonstruktionen der Bahn-
steige wurde in der Werkstadt der Firma mmcité+ durchgefihrt und
dann vor Ort zusammengebaut. Die Nietkonstruktionen der diagona-
len Halle wurden dagegen direkt vor Ort saniert.

T Zu markanten Elementen gehért die Konstruktion der diagona-
len Bahnhalle, die den ndrdlichen und stdlichen Teil verbindet.
Es handelt sich um eine Konstruktion vor Ort genietet mit zwolf
Ziersaulen, auf denen die alleine Bogenkonstruktion mit sichtba-
rem Holzeinschub liegt.

Projektmanager:
Pavel Holik

Realisierung:
2014-2016

N Die Konstruktion der Uberdachungen von Bahnsteigen ist
nach den zeitgemaBen Produktions- und Baustandarden herge-
stellt: aus verzierten mit Versteifungen miteinander verbunde-
nen GuBsaulen und warmgewalzten Profilen mit dem sichtbaren
Einschub der Dachhaut wie bei der diagonalen Halle.
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14:15 Ostrava-Svinov

In der Umgebung von Svinov gibt es eine der groBten Kon-
zentration von Realisierungen, an denen wir uns beteiligt
haben und deshalb gehen wir nur einige Meter weiter, um
ein Projekt kennen zu lernen, das in zwei Etappen umge-
setzt wurde. Wahrend der ersten ist zur Rekonstruktion und
Ausbau vom Bahnhof Ostrava-Svinov gekommen und auch
zur Revitalisierung des Bahnhofvorplatzes (2001-2006).
Die zweite war eine Fortsetzung und Aufbau vom neuen
Verkehrsterminal, der das Bahn-, Auto- und StraBenbahn-
netzwerk verbunden hat, wodurch der rekonstruierte Bahnhof
an die StraBeniuberfihrung Svinovské mosty (2011-2013)
angeschlossen wurde.

In die Gruppe Spezialprojekte gehdren auch einzigartige
Realisierungen, die Sie bei uns und im Ausland begegnen
kénnen. Sie gehdren in ihrem Umfang oft zu den gréBten und
technisch-, zeitlich und wirtschaftlich anspruchsvollsten.
Man kann sie in zwei Gruppen teilen. In die erste gehoéren
z.B. die Realisierung vom Bahnhof in polnischem Lodz, Hal-
testellen in Wroclaw oder Busbahnhof in Michalovce — hier
Uberall sind wir die Autoren der Design- und Konstruktions-
[6sung. Wir haben daran von der Studie und Projektdokumen-
tation bis zur endgultigen Realisierung gearbeitet.




In die zweite Gruppe gehoren die Haltestellen der Bahn-
strecke in spanischer Zaragoza, Murcia, aber auch Bahnhof
in MoSnov oder Svinov. Es handelt sich um Entwirfe von
anderen Architekten und Projektanten, wo wird hauptsach-
lich die Konstruktionslésung und nachfolgende Realisierung
gewahrleisten. Bei diesen Auftragen suchen wir nach tech-
nischer Losung, die der architektonischen Form vom Entwurf
entspricht. Pavel Holik ist einer von weiteren Projektma-
nagern, die sich an der Realisierung von Spezialprojekten
beteiligen. Einer davon waren z.B. Ausgéange der U-Bahn in
Warschau. Auch fir ihn ist die Leitung von internationalen
Projekten zur Selbstverstandlichkeit geworden. Wir liefern
oder produzieren im Ausland direkt vor Ort. Das wichtigste,
was wir bei diesen anspruchsvollen und langfristigen Projek-
ten gewinnen, sind wertvolle Erfahrungen, die aus Aufgaben
und Auftragen hervorgehen und die wir bei den Standardkon-
struktionen nicht treffen kdnnten. Ein von der Beispielen ist
die umfangreiche Strukturverglasung der Fassade in Svinov
oder vegetative Haltestellendacher in Zaragoza. Wir reisen
dank der internationalen Projekte in fremde Lander mit unter-
schiedlicher Einstellung zu Verkehrsbauten. Das Verhéltnis
der Spanier zum 6ffentlichen Raum und zur Lésung von
Verkehrsbauten und Projekten ist ungew6hnlich aktiv und
offen. Der gemeinsame Nenner von spanischen Projekten sind
GroBzlgigkeit, Mut und auch Interesse der Offentlichkeit.
Alle Bewohner sind neugierig auf die Ergebnisse der 6ffentli-
chen Auftrage, die sie spater nutzen werden.
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Svinov |

projekte

. Etappe

Die Rekonstruktion und Umba

u von Bahnhof in Ostrava-

-Svinov und Revitalisierung von seinem Bahnhofvorplatz

ist einer von unseren groBten
mit Projektvorbereitung und n

Projekten, an dem wir uns
achfolgender Realisierung

beteiligt haben. Das bestehende historische Bahnhofobjekt
wurde urspringlich in der StraBenlinie situiert. Durch den
Abriss von zwei gegeniberliegenden und zwei entfernten
Objekten ist ein neuer Bahnhofvorplatz fiir neue Bushal-
testelle entstanden. Der Bahn- und Bustransport wurde

dadurch auf einem Ort konzer

triert.
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Seit 2003 wurde die urspriingliche historische Uber-

dachung vom ersten Bahnste

ig und Abfertigungshalle

nach dem Entwurf des Ateliers Filandr rekonstruiert.

Zugleich wurde ein neues Ba
zur Gestaltung von Bahnhof
In der ersten Etappe wurden

hnhofsgebaude gebaut und
orplatz gekommen.
zuerst die Inselbahnsteige

am Bahnhof mit den volans Typen-Uberdachungen verse-
hen, danach wurden Ausgangsobjekte neuer Unterfiih-
rungen gebaut. Ihre Konstruktion ist mit Einscheiben-

sicherheitsglas gefillt, die s
bellftete Strukturverglasun

eitliche Verkleidung bildet
mit punktuellem Aufhén-

gen an Gelenkscheiben. Die
tion bedacht den Raum zwisg
Unterfihrung zur Bahnstatio
tigungsgebaude. Zur Gestalt

erglaste Stahlkonstruk-

hen dem Ausgang aus der
n und historischem Abfer-
ung der Uberdachung von

Bushaltestellen vor dem Bahnhof wurde aufgehéngtes

ESG in Verbundglas benutzt,

das von der Stahlkonstruk-

tion getragen und mit Edelstahl Seilen gesichert wird.
Das ganze System von untergehéngten Strukturverklei-
dung wurde in mmcité+ entworfen und auf der Techni-
schen Universitat in Brno zusammen mit der Statik und

Design von hier verwendeten

Konstruktionen getestet.




Die Geschichte vom Bahnhof
die vierziger Jahre des 19. Jahrhunderts, wo er zum

Bestandteil der Kaiser Ferdin
urspringliche Gebaude im Ne

in Svinov reicht bis in

ands-Nordbahn wurde. Das
obarock wurde komplett

rekonstruiert und hat Repliken von der historisch wert-

vollen Fassade und innere St
tern, Tlren und weiteren Inte
Das Ergebnis der Rekonstruk
Gebaude zur urspriinglichen

uckverzierungen von Fens-
rieurelementen gewonnen.
tion ist der Riickkehr vom

Form.

Der gedeckte Bahnsteig Nr. 1. wurde zur AuBen War-
teraum mit B&umen und urspringlichen Kioske umgewan-
delt. Zur Erweiterung der Kapazitat von inneren Raum-
lichkeiten im Abfertigungsgebaude wurde das verglaste
Eingangsvestibiil mit Kassen/und CD-Bahnzentrum
gebaut. Von hier aus kann man ins historische Objekt mit
weiteren Betriebsraumlichkeiten, Warterdumen, Restau-
rant, Geschaften und Dienstleistungen hineingehen.
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Dominante architektonische Elemente im neuen Objekt
und Eingangsvestibil bilden schlanke Saulen und struk-
turelle Verkleidung mit der rahmlosen Verglasung, durch
die man zum historischen Teil vom Geb&ude schauen kann.

Die Stahlbetonkonstruktion yom Anbau wurde als ein
System von gelenkig installierten Schragsaulen, die in
beiden Richtungen mit Kreuzversteifungen Maccalloy
als Windverbénde gesichert sind. Die Gelenkinstallation
erméglicht deren Belastung durch Langstdruck mit nur
kleinen Biegemomenten. Die Konstruktion hat dank der
steifen angeschlossenen Dachplatte und dem Verstei-
fungssystem gentigende Steifigkeit, die S&ulenankerung
wurde in Form vom Hineinstecken in den Stahlbeton-
rahmen des unteren Bauwerks entworfen. Die schlan-
ken Gelenksaulen sind zum Erreichen der gewlinsch-

ten Steifigkeit mit dem hochfesten Beton gefullt. Die
Verglasung ist rahmenlos, die Gléaser sind in den Spalten
auf den vorgespannten Zugstangen befestigt. Der Anbau
und Vorbahnhofplatz sind im Kontrast zum historischen
Gebaude geldst, das sie aber dank der neuen Elementen
zum Ausdruck bringen.

Designer:
Ateliér Filandr

Realisierung:
2001-2006

Projektmanager:
Jakub Holik

Der Bahnhofvorplatz ist um ein Wasserelement in der
Form von mehreren Schwimmbecken ergénzt, die ange-
nehm wirken und zugleich die Funktion einer natlrlichen
Klimatisation der beltGfteter Fassade und Innenraums
der Halle erfillen.

Das Projekt der Revitalisierung des Bahnhofvorplatzes,
Rekonstruktion und Erweiterung vom Abfertigungsgebaude
in Ostrava-Svinov hat in 2007 einen Grand Prix — Archi-
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. Etappse

Die Umsteigterminale gehdren
men, an die groBe Anspriiche
sich um Platze mit laufendem

zu den offentlichen Rau-
gestellt werden. Es handelt
Betrieb, die den ganzen Tag

zuganglich sind und von den Reisegasten und Verkehrsbe-

trieb viel belastet werden. Fi
Bauwerken missen dadurch

Lebensdauer und mit Ricksic
kosten gewahlt werden. Es mu
offener und sicherer Raum oh
hoher Ebene von Beleuchtung
Hauptziel der zweiten Revitali

den Aufbau von solchen
ateriale mit maximaler

ht auf minimalen Wartungs-
ss zugleich ein ausreichend
ne disteren Winkel und mit
geschaffen werden. Das
sierungsetappe vom Bahn-

41

hofvorplatz Ostrava-Svinov w
kehrsterminal von Uberregion
Bus-, StraBenbahn- und Pers

ar der Ausbau vom Ver-
aler Bedeutung, der Bahn-,
onenautoverkehr verbindet.




In Ostrava ist ein modernes Ve
das den neu rekonstruierten E
Uberfiihrung Svinovské mosty
verbunden hat. Das wichtigste
stellte die Verlagerung vom be
den Raum unter den Bricken

42 Spezialy

rkehrsterminal entstanden,
ahnhof mit der StraBen-
(siehe Svinov, I. Etappe)
Vorhaben der Revitalisierung
stehenden Busbahnhof in

or und damit die Einglie-

derung vom Stadtverkehr ins Umsteigterminal erméglicht
wurde. Das von uns umgesetzte Bauwerk wurde in zwei

Phasen geteilt, in der ersten

urde die Durchfahrt unter

den Briicken in Svinov ermdglicht, in der daneben sanierten
StraBe Bilovecka sind zwei Kreisverkehre entstanden.

projekte

In der zweiten Phase wurde die
strecke direkt auf den Briicken

bahnhaltestellen ausgebaut. D

und zwei inneren Treppentirme

und Lieferung von technologisc
Starkstrominstallation und Sch

Fahrbahn und StraBenbahn-
in Svinov renoviert. Schritt-

weise wurde auch neue Uberdachung von Bus- und StraBen-

e Bahnsteige befinden sich

auf und unter den Brlicken, wobei es dank zwei seitlichen

n, die drei Stockwerke verbin-

den, méglich ist, alle Abfahrtstellen von diesem Verkehrskno-
ten barrierefrei zu erreichen. Einen Bestandteil der Projekt-
realisierung bildet auBer Aufbau von Hochbauten auch Tiefbau

hen Teilen — Sanitarstechnik,
achstromsystemen.

.
sied g
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Bei technischen Lésungen be
ihre visuelle Wirkung. Die Obj
Ostrava-Svinov wurden als ei
mit Strukturverglasung aus E
realisiert. Die subtilen Dachh
durch Sichtattika, werden mit
versehen, wo den Aussenman
Rundblache bilden.

ricksichtigen wir immer auch
ekte des Umsteigterminals
ne leichte Stahlkonstruktion
nscheibensicherheitsglas
aute der Objekte, Uberdeckt
den Sandwich-Paneelen

tel zwecks bedingten Stahls

Dank der transparenten Form
von Vandalismus — Belastung
kiinstliche Beleuchtung werde
ist ein Blick nach Innen und n
zur natlrlichen Orientierung

der Objekte ist das Gefahr
vermindert und die Kosten fir
on reduziert. Den Reisegésten
ach AuBen ermdglicht, was

m Terminalraum beitragt.

Die Stahlkonstruktionen sind
sionschutzaufbau mit minimal
ren versehen. An den Decken
Untersichtspaneele angebrac
des Architekten ist Rot zur d
Sie ist Uberall dort, wo sich L

feuerverzinkt und mit Korro-
er Lebensdauer von 20 Jah-
in Interieur sind akustische
ht. Laut der Anforderungen
ominanten Farbe geworden.
eute bewegen.

Designer:
Ateliér Filandr

Projektmanager:
Jakub Holik
Toméas Trchalik

Realisierung:
2011-2013







Im Hinblick auf die extremen Klimabedingungen in Spanien
war bereits die Auswahl von der richtigen Dachbegriinung
eine schwierige Aufgabe. Wir haben uns nach den von uns
durchgefiihrten Tests fiir Dach-Hauswurz (Sempervivum
tectorum) entschieden, die diese Bedingungen aushalt
und zugleich als ein Isolierstoff von der Sonnenstrahlung
dient. Die Dachkonstruktion wird dadurch vor Uberhitzung
geschltzt und das Klima flir Reisegaste verbessert sich.
Dem ganzen Mobiliar dominieren die Lichtsdulen, deswegen
sind die Haltestellen auch von groBer Entfernung sichtbar
und gleichzeitig beleuchten die den umliegender Raum
fir wartende Passagiere, was|einen Beitrag zur Erhéhung
der Sicherheit der Passanten|leistet. Diese Saulen die-
nen zugleich als auskragende Konstruktionselemente des
Daches und verstecken nétige technische Installationen.

48 Spezialprojekte

Die Einfachheit und Einheitlichkeit vom ganzen Mobiliar
wurden zum Charakterzug der ganzen StraBenbahnstre-
cke. Die wichtigste und anspruchsvolle Aufgabe bestand
im Kompromiss zwischen Form, Preis und Funktion und
Verbindung der Anforderungen von Architekten und Desig-
ner, damit das Ganze einen eijnfachen, eleganten und
natirlichen Eindruck hinterlasst. Wir waren wéhrend der
ganzen Zeit der Realisierung|als Vermittler zwischen dem
Architekten und Generalunternehmer téatig.

und intensiver Sonne schitzt. Weitere Aufgabe stellte designers: Realisierung:

Die Revitalisierung der StraBenbahnstrecke in der spa-
aldayjover 2010-2012

nischen Zaragoza gehdrt zu
und es handelt sich zugleich
Realisierung der Firma mmcit

unseren gréBten Projekten
um erste umfangreiche
é+ in Spanien. Autor der

architektonischen Losung ist der Architekt Ifaki Alday

aus der Gesellschaft aldayjo
zepts ist die Gestaltung von
des Mobiliars geworden, ent
Bedingungen, welches die Re

er. Die Basis des Baukon-
minimalistischer Losung
sprechend den klimatischen
2isegdste vor Regen, Wind

die Dachkonstruktion vor, die als eine griine Linie wir-

ken sollte und dadurch die m
ganzen Uberdachung unterst
Konstruktionseigenschaften
genutzt und seitens der Ansi

inimalistische Losung der
Utze. Wir haben deshalb die
vom Sandwichpaneel aus-
cht haben wir das Gefihl

einer subtilen schwebenden Platte erreicht. Die Uber-
dachung wurde mit dem vegetativen Dach entworfen, um
die StraBenaussischt aus den Fenstern der umliegenden

arquitectura y paisaje

Projektmanager:
Toméas Trchalik

Gebaude minimal zu storen.

2 km
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Nur wenige kénnen die 6ffent
wie die Spanier planen. Sogar
offentlich diskutiertes und ve
und Stadtrate stimmen dafdr,
Entwurf realisiert wird, es we
organisiert. Im dem Murcia Fa
den Maskottchen der StraBen

ichen Raume so groBzigig
die Verkehrsbauten sind ein
rfolgtes Thema, die Burger
was flr ein architektonischer
den Studentenwettbewerbe

| wurde auch der Namen fir
bahnlinie im Wettbewerb, an

dem Kinder teilgenommen haben, gewahlt. Die StraBenbahn-
strecke im Slidosten Spanien
das zusammen mit den Stadte

ist ein Beispiel eines Projektes,
inwohnern entstanden ist.

Das Projekt wurde anhand vom architektonischen Entwurf

eines Architektenstudios real

isiert, zu dessen Autoren

Emilio Gonzalez Miralles, Miguel Angel Marin Yago (EMA

Architects) und Fuensanta Ca
Ergebnis ist ein Netz von 28
auf einzelnen Haltestellen de
von 18 km. Dieser Entwurf wu

rmona Belda gehéren. Das
nstallierten Uberdachungen
r gesamten Streckenlénge
rde von Bewohnern und

Stadtverwaltung in einem Wettbewerb ausgewéahlt, an

dem mehrere als zwélf Projekte teilgenommen haben.

Die StraBenbahnlinie verbindet Stadtzentrum mit Universi-
tatskampus und FuBballstadion.

Die geometrisch geformten W
in die Form des schwebenden
Dach ist aus einem zweischa

tirfel-Uberdachungen sind
Rings eingeordnet, der
igen Sandwich-Paneel

hergestellt, in der Nacht leuchtet er in die Ferne, dient

als Orientierungspunkt und ¢
Warteraum fir alle Reisegast

ewahrleistet einen sicheren
e.

Fast alle Haltestellen in den

gréBeren spanischen Stad-

ten sind mit einem technischen Blockteil ausgestattet,

in dem Elektroinstallation fi
Computer aber auch Fahrkart
Einzelne Haltestellen wurden
Vitrinen, Saulen und Mobilia
Mulleimer nanuk und erhdhte
tet. Die Haltestellen mit ihre
unverwechselbar die Strecke
Wahrzeichen der Stand gewo
in dem gleichen Pistaziengri

den Streckenabschnitt,
enautomat integriert sind.
in Ganzen mit speziellen
aus dem Katalog mmcitél -
n Sitze radium — ausgestat-
r originellen Form gestalten
Nr. 1. und sind zum neuen
rden. Wenn die StraBenbahn
n gerauschlos ankommt, ist

das Bild einer modernen Stac

t perfekt.

designers:

Emilio Gonzalez Miralles,
Miguel Angel Marin Yago
(EMA Architects) and
Fuensanta Carmona Belda

Projektmanager:
Petr Motan

Realisierung:
2011
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Die Uberdachung von U-Bahn-Ausgangen andert das

Gesicht der Stadt Warschau.
wurden 7 neuen U-Bahnstatio
gangen gebaut. Im Hinblick a
rungen an jeden Ort kann ma
von Stahlkonstruktionen von
Form des Ausgangsraums unt
bigen Glastberdachungen in
ist der polnische Architekt An
hinter den Projekten von eini

ni
T
pa M
i

11
14

In der Hauptstadt von Polen
nen mit 47 Gberdachten Aus-
uf unterschiedliche Anforde-

n in der Realisierung 12 Typen
der gegebenen GroéBe und
erscheiden. Der Autor von far-
der Form der Buschstabe ,M*
drzej Choldzynski, der auch
gen U-Bahnstationen steht.

1 iy

N B

T R
A L
1
i

Bei der komplizierten Geomet

rie der AusgangsUber-

dachungen war es wichtig, die Realisierung sorgfaltig

zu vorbereiten, um die Statik
die damit verbundene Uberhd

vom ganzen Projekt und
hung und die Einbauweise

von groBBen trapezférmigen Glasscheiben zu berlcksich-

tigen. Bevor der Projektrealis
hergestellt, der vor den Vert
Standvertretern und Vertrete
genehmigt wurde.

ierung wurde ein Prototyp
etern des Planungsblros,
rn des Generalunternehmers

Die Basis der Uberdachung b
konstruktion, bestehend aus
an einem Ende in die Stahlbe

ildet eine Stahlrahmen-
einem Rickgrattrager, der
tondecke Uber der U-Bahn

Ausgangstreppe geankert ist. Aus dem Trager gehen

funf Querarme in der M-Form

heraus, an denen die

Glasdachhaut angebracht wird. Es war aus der Sicht der

Statik wichtig die Montageko

mponente so zu entwerfen,

damit die geforderte Geometrie erhalten bleibt. Man
musste deshalb mit der Vorspannung der Konstruktion

gerechnet werden. Die ganze

Konstruktion ist mit einem

Korrosionsschutz sicheren feuerbestandigen Anstrich

versehen. Die Dachhaut ist a
spezifischen Farbtonen unte

us dem Sicherheitsglas in
rschiedlich flr jede Station

hergestellt. Die gewahlte Farbigkeit flihrt dann auch

weiter in unterirdischen Teil
seren Orientierung im konkre

der U-Bahn, was der bes-
ten Teil der U-Bahn dient.

Die UbergréBe und unregelméBige Glas Trapezformen war

problematisch zur Erhaltung
und einheitlichem Fugenschn
diesem Grund wurde eine Fo
die Stahlkonstruktion mittels
-Gelenkescheiben mit Einste
In der Dachkehle wurde eine

der gewlinschten Geometrie
itt vom Verbundglas. Aus

m der Glasverankerung auf
punktuellen Edelstahls
lung Mdglichkeit gewahlt.
Entwasserungsrinne mit

elektrischer Beheizung gege

n Frost installiert.
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Weiteren Bestandteil des Proje
vom Busterminal auf der Statio

zugleich eine Uberdachung vom Ausgang montiert wurde. Die

Fundamentierung von Stahlkon

ist hier auf einer Stahlbetonkonstruktion der Tragwand vom
Schienenkérper durchgefiihrt.|/Aus den Tragersaulen sind Zug

Anker aufgehangt, auf denen €

einem ausgepragten Bogen in der horizontalen Ebene montiert
ist. Der besteht aus einer Mosaike von klaren und durchge-
farbten teilvorgespannten Verk

ktes bildet auch die Gestaltung
n C14 ,Stadion narodowy®, wo
struktion der U-Bahn Ausgéange

ine Pultdachkonstruktion mit

undglésern.

WL e
...:u"tl!l-'l
priti e e
e

Designer:
Andrzej Choldzynski

Projektmanager:
Pavel Holik

Realisierung:
2013-2014
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Der Leo$ Janacek Flughafen|in Ostrava MoSnov ist zum
ersten Flughafen in der Tschiechischen Republik gewor-
den, wo Flug-, Bahn- und StraBenverkehr verbunden
wurde. Dadurch ist der Flughafen zum wichtigen

Knoten in der Verkehrsinfrastruktur mit Gberregionaler
und internationaler Bedeutung geworden. Fir die Reisen-
gaste bedeutet es, dass sie den Flughafen von Kreisstadt
bloB in einer halben Stunde erreichen kdnnen. Dadurch
ist nicht nur der Reisekomfort besser geworden, sondern
auch die ganze Stadt und Region haben an der Attrakti-
vitat gewonnen. Nicht zuletzt hat das Bauwerk auch zur
Entwicklung der Industriezone MoSnov beigetragen.

Der Transport von Reisegasten Uber Terminal MoSnov-
-Ostrava Airport hat im April 2015 — 3 Wochen vor der
79. Weltmeisterschaft im Eishockey angefangen und hat
zu Rekordbesucherzahlten von dieser Meisterschaft
beigetragen. Das ganze Projekt ist unter anderem auch
darin einzigartig, dass es sich hier nach mehr als flinfzig
Jahren um die erste Strecke handelt, die bei uns gebaut
wurde. Die letzte in Betrieb genommene Strecke war die
Verbindung Ostrava — Havifoy — Cesky Té&in in 1964.

Das Projekt Flughafen MoSnov gehort mit seinem Umfang
zu groBten und technisch anspruchsvollsten Bauwer-
ken, die mmcité+ realisierte./Es war fir uns als komplexe
Aufgabe interessant, die mit|groBen Ansprichen auf die
Verbindung von anspruchsvoller technischer Lésung in
Hinblick auf architektonische Anforderungen und gesam-
ten Eindruck vom Bauwerk verbunden war.

Neuen Umsteigterminal bilden Gebaude der Abflughalle und
Eisenbahnstation mit einem Verbindungskorridor zusammen
verbunden. Das Bahnhofsobjekt ist von drei Seiten mit
einer geneigten Glasfassade abgeschlossen, der sidwest-
liche Giebel bleibt fir die Einfahrt von Zuggarnituren und
Bahnfahrzeugen ganz offen. §o ein geplantes Gebaude
muss der groBen dynamischen Belastung widerstehen, es
werden zugleich auch Anforderungen auf die ganze Statis-
tik der Konstruktion gestellt.
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Die Realisierung von mmcité-
Hochbauobjekten und Install
tur auch Fundamentierung u
Bauwerken — Starkstrominst
stromsysteme, Luft- und San
Brandschutz, Erdung und Ma
sind auch zum Bestandteil v
der anspruchsvollsten Aufga
mussten, war die Glasfassad

+ umfasste auBer allen
ation von kleiner Architek-
nd technologische Teile von
allationen und Schwach-
itartechnik von Gebauden.
Bnahme gegen Streustrome
om Projekt geworden. Eine
ben, die wir auch lésen

e vom Bahnhof, die mit

aufgehangten groBen Glasfo
5x 2,5 m gebildet ist und zw
kerung , Dilatanz und nachfo
lung. Die AuBenverkleidung

vom Klarglas und undurchsic
geplant. Die Fassade erfillt
der Stufe P2, die Fugen sind
Durchstecken von Gegenstarn

rmaten mit einem MaB von
ar wegen Art der Veran-
Igender Zusammenstel-
urde als eine Kombination
htigen Fassadenpaneelen
die Sicherheitsbedingungen
so herrichtet, dass kein
den erméglicht ist.

Designer:
KANIA

Projektmanager:
Jakub Holik

Realisierung:
2011-2013
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16:00 MosSnov

Es ist keine einfache Aufgabe den Montagevorgang von ein-
zelnen Konstruktionen und Verbindungen zu entwerfen. Wir
erreichen auf unserer Reise den Flughafen LeoS Janacek in
Ostrava Mosnov, wo wir einen neuen Umsteigterminal rea-
lisiert haben. Dieses Projekt gehort mit seinem Volumen zu
den gréBten und technologisch anspruchsvollsten Bauten.
Fir uns war der komplexe Auftrag interessant, mit groBen
Ansprichen auf die Verbindung von anspruchsvoller techni-
scher Losung in Hinblick auf architektonische Anforderun-
gen und gesamten Eindruck vom Bauwerk.

Die Konstrukteur-Abteilung fihrt Tomas Graubner, der
zusammen mit seinem Team darauf achtet, dass alles nach
der Idee des Designers konstruiert wird, ohne die Arbeit
vom Montage- und Produktionsteam viel zu komplizieren.
Auch die kompliziert geformten Elemente werden im Rahmen
einer Konstruktionslosung in symmetrischen Einheiten
detailgezeichnet. Die Prinzipien und Prozesse lassen sich
mit etwas Ubertreibung mit Kinderbaukasten Merkur oder im
Gegenteil mit einem Erfinder im Labor vergleichen, der ver-
sucht auf die technische Lésung vom komplizierten Detail zu
kommen. Die Prazision, an der sich er und seine Mitarbeiter
halten, ist von der ersten Zeichnung bis zur endgultigen
Realisierung sichtbar.




1. + 2. Tag 18:20  Pustevny

Als Ubernachtungsort wurden Pustevny auf dem Grat von ‘
Moravskoslezské Beskydy Gebirge gewahlt. Unterwegs \ /
treffen wir einen Verkaufer von Zwergpudeln, die Beleg- ~ -
schaft vom Bus Uberlegt sich den Kauf von mindestens

einem ,Firmenwelpen®. Die Idee lehnen wir aber in Bezug — —
auf das fiir morgen vorbereitete anspruchsvolle Pro- N
gramm ab. In Pustevny haben wir dann Gbernachtet und pd N
einen gemeinsamen Abend verbracht. Der Spaziergang / \

am Morgen flhrte dann zur bekannten Statue vom heid- ‘

nischen Gott Radegast und dem mehr als hundert Jahren

alten Glockturm von Du$an Jurkovi¢. Die Jugendstillbau-

ten mit Uppigem fir Walachei und slawische Architektur

typischem Design wie z.B. gemiitliche Maménka oder heute

leider durch Brand beschadigtes Speiselokal Libusin

gehoren zu den ersten bedeutenden Realisierungen von

Jurkovi¢, mit denen er seine berlihmte Karriere begonnen

hat. Die Holzbauwerke vom Ende des 19. Jahrhunderts

sind auch heute |konen der Volksarchitektur und es war

ein Erlebnis, hier gemeinsam sein zu dirfen.

Noch am Vormittag fahren wir wieder weiter — diesmal in
der Richtung der tschechisch-slowakischen Grenze und
den neu gebauten Bahnhofen in Pachov und Trencin mit
einem Stopp in Bytéa. Der Bahnhof in Trenc¢in wird im
Zusammenhang mit Spezialprojekten genannt, weil es uns
gelungen ist, hier das Thema der graphischen Losung zu
6ffnen, mit dem wir uns sehr beschaftigen und worauf wir
gerne aufmerksam machen wollten. Auf einer einfachen
und zugleich wirtschaftlichen Weise — durch Verwendung
von Graphik, Schrift oder Farbakzent — kann namlich

die ganze Atmosphéare von einem Verkehrsbau geadndert
werden, der Raum fir Reisegaste wirkt mit kleinerem
MaBstab und Detail angenehmer. Fiir Bahn- und Bus-
Uberdachungen gelten strenge Normen, an denen wir uns
halten. Eine davon ist die Art der Ortbezeichnung, wo wir
uns gerade befinden — also die bekannte Leittafel mit dem
Stationsnamen auf der blauen Unterlage. Es muss aber
nicht immer nur dabei bleiben.

Ostrava — MosSnov

Frenstat pod Radhostém

A

Pustevny




Trencin

Michalovce
W8 \Wroclaw

| Lodz
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; .| Breclav
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Den Bahnhof in Tren¢in halten wir in mehreren Hinsichten
flir einen Meilenstein. Es ist fiir uns ein Beweis dafir,
dass man auch aus einer typisierten Uberdachung einen
visuell interessanten Raum gestalten kann, der kulti-
viert, funktionell und fiir die Benutzer angenehm ist. Den
Spezialprojekten fiigen wir ihn wegen seinem Umfang

und komplexer Lésung von ganzem Projekt zu. Neben

der Hauptkonstruktion haben wir auch die Uberdachun-
gen der Ausgange aus der Unterfihrung realisiert, den
ganzen Bahnhof haben wir mit einem Orientierungssystem
und neuem Mobiliar versehen. Unser Ziel bestand in der
Unterdrickung der Wahrnehmung der Hauptkonstruk-
tion der Uberdachung zu Gunsten der Beleuchtung und
verglasten Flachen auf dem Bahnsteig und am Dach, die
helfen in der Mitte vom groBen Bahnhof ein Kammermilieu
zu gestalten. Dazu hat auch die Verwendung vom neuen
Mobiliar und neuer Graphik beigetragen.

Bahnhofen nicht zu oft ein Thema, meistens bleibt man
bei den standardmé&Bigen Bahnbeschriftungen. In Trencin
ist es uns zum ersten Mal gelungen, die Graphik in die
endglltige Form vom Bahnsteiig einzuschlieBen, der Name
der Station wurde zum Bestandteil von der gesamten Gra-
phikstil und wir haben zugleich einen Raum gestaltet, der
mit den wartenden Reisegdsten kommuniziert und die dann
zu den geschitzten Orten mit angenehmer Atmosphare
begleitet. Dazu tragt die gewahlte grliine graphische Linie
bei, die auf der verglasten Trennwand des Bahnsteigs und
auf dem zweischaligen Dach verwendet wurde. Die Farbe
spiegelt sich nicht nur von den Seitenwénden, sondern
auch von der Hohe ab. Die Grundform der Uberdachung
geht auch der Konstruktion screen heraus.
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Das Mobiliar bildet oft fast einen unsichtbaren Teil von
Bahnsteigen und Haltestellen| In Tren¢in haben wir uns
entschieden, das Mobiliar der Reihe bistrot zu verwenden,
das alle Anforderungen erfillt und zugleich eine interes-
sante Form hat: die graphische Lésung wird vorteilhaft
von der gewahlten roten Farbe erganzt. Bistrot ist ein
neuer Typ der Ausstattung aus den Stahlprofilen und hoch
bestédndigen HPL-Platten. Einfache runde Sitze werden
neben der Glaswand installiert, die zugleich als eine
Rickenlehne dient, der angeschlossene Tisch kann dann
auch als Armstitze verwendet werden.

50 m

\
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Trencin gehort zu den altesten Stadten in der Slowakei. Dank Die Station bildet heute einen Bestandteil vom Haupt

der geographischen Lage im Zentrum der Region Stfedni Bahnkorridor der Slowakischen Bahn. Es dient als Rickgrat

Povazi wurde Trencin seit der zweiten Halfte des 19. Jahr- Strecke flr den Transport vom ostlichen Teil des Landes,

hunderts zum bedeutenden Handels- und Industriezentrum. wo nationale, internationale und lokale Zugverbindungen

Dazu hat v.a. die Eisenbahn zwischen Wien und Budapest durchfahren. Das Ziel des Baulvorhabens bestand in der

beigetragen, die seit Mai 1878 auch nach Trenéin flhrte. Modernisierung der Verkehrsstrecke auf die bestehenden
Parameter einer Hochgeschwindigkeitsstrecke mit einem
Limit von 160 km/h, damit sie den modernen Standarden
der Bahnverbindung mit direktem Anschluss an die Bahn-
strecken von benachbarten Landern entspricht.
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Ein von den bedeutendsten Elementen bilden rankende
Gewachse, die den Ausgangs—+ und Einstiegsteil vom Bahn-
hof fir den Fernverkehr abtrennen. Der griine Streifen ist
mit Durchgéngen unterbrochen, die eine niedrigere Ebene in
der Hohe haben, womit ein Intimraum fir Reisegéste gebil-
det wird. Weitere Grinwand trennt kleinere Objekte von
OPNV-Haltestellen von den Bushaltestellen. Der zweifache
Grunstreifen schafft einen angenehmen Raum fur Reisegaste
und dient zugleich als eine Abschirmung, die die Abgase der
abfahrenden Busen filtert. Auf dem Bahnhof befinden sich

Dieses Projekt ist fir uns ein Musterbeispiel, wie man
auch in einer kleinen Stadt mit beschrankten wirtschaftli-
chen Méglichkeiten ein Element von gegenwértigen Archi-
tektur und Design umsetzen kann.

zwei Arten der Uberdachung, da unterschiedliche Anforde-

rungen auf die Uberdachung

den Interurbanverkehr existieren. Die Raumldsung wirkt auch

on OPNV- Haltestellen und fiir

trotz diesen Unterschieden nicht zersplittert — es bleibt im

Sinn der Raum- und Materialg

estaltung einheitlich

Die tragende Grundkonstruktion wurde feuerverzinkt belas-
sen, die kompakte Konstruktion wurde mit den Farbenkombi-
nationen in Gelb, Orange, Sch

warz und WeiB ergénzt.

Es ist mit minimalen finanzielle
Stadt Michalovce gegenwartig
gen, die ihre Benutzer beriick
gegebenen Platz respektiert.

wir auch zeigen, dass es fiir u
unser Eingriff in der Stadt ist
Leben in der Stadt beeinfluss

2n Kosten gelungen, in die

e Architektur hineinzubrin-
sichtigt und den Kontext vom
Auf diesem Beispiel wollten
ns nicht wichtig ist, wie groB
sondern inwiefern er das

.
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Design cité+ Realisierung:
ellement 2014

Projektmanager:
Lukas Kohoutek
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Wroclaw gehort zu den altesten Stadten in Polen, ihre Geschichte
geht bis in das 10. Jahrhundert zuriick. Der Kultivierung vom
6ffentlichen Raum wird zurzeit groBe Aufmerksamkeit gewidmet,
die Schwemmstelle in der Stadt wird rekultiviert, es entstehen
Fahrradwege und Griinanlagen innerhalb der Stadt. Die Stadtarchi-
tektin Beata Urbanowicz ordnet den dffentlichen Raum den Schlis-
sel Themen zu. Die Stadt Wroclaw|war in 2012 der Gastgeber der
europaischen FuBballmeisterschaft. Bei dieser Gelegenheit wurden
wir zum Aufbau der neuen StraBenbahnhaltestellen aufgefordert,
deren Fahrstrecke in der Nahe vom Stadtstadion endete.

Die Uberdachungen in Wroclaw gehen aus dem Typ aureo heraus.
Es wird hier — im Gegenteil zur blichen Lésung eine Rohrpfette
verwendet, der vordere Teil der Konstruktion wurde um eine
Beleuchtung erganzt. Die Dachbedachung bildet Glas mit der
satinierten durch Saure mattierten Oberflache, fiir den Glas-
zusammenbau wurden Sicherheitsschrauben verwendet. Den
Bestandteil des Projektes bildeten auBer Aufbau von neuen
Uberdachungen auch Lieferungen von Infosaulen, Infotafeln mit
Namen der Stationen, Sitzbéanke und Milleimer. In die Saulen
wurde eine Vorbereitung flr Besatzung von elektronischen
Infopaneelen und Schaukasten flir Verkehrsinformationen oder
Werbungen integriert. Die Uberdachung ist insgesamt massiver
und geformter und flr auBerordentliche Anldsse wie z.B. fur
Transport der Fans aus dem Sportstadion geeignet.
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Lodz

Die Stadt Lodz ist nach Warschau

und Krakow die drittgréBte Stadt

im Polen. £6dz Widzew gehort zu den wichtigsten Bahnhdfen und
Verkehrsknotenpunkten in der Stadt. Unsere Aufgabe war eine Uber-
dachung von drei Bahnhofen einschlieBlich eines Gleisgestédnges von

der GréBe 120 x 60m, einem Einga

ng in die Unterfihrung von der

GroBe 5 x 64 m und eine Eingang|Uberdachung in die Unterfiihrung

zu planen und zu realisieren. Es
Konstruktionen, die unsere Erfahr
ten geprift hat. Wir haben auch

andelte sich um eine der gréBten
ungen und Kooperationsfahigkei-
rotz dem beschrénkten Finanzbud-

get eine elegante, interessante und funktionsféahige Losung entwor-
fen, die der Umgebung und den Nutzern gegenlber angenehm ist.
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Der schwebende Bauflliiger hat eine
tem Querschnitt. Das Dach ist an d
abgerundet und zum Gehweg genei
der Ferne nach ihrem originellen b
Profil erkennbar. Die Dachbedecku
gungsgebaude nicht Uberdeckten T
beleuchtete Anschrift ,£6dz Widze
einem Element, das quer durch den
korper sind an den Tragersaulen an
in der sie an die Aste erinnern, die

deutliche Bauform mit interessan-

er Seite beim Abfertigungsgebaude
gt, die Uberdachung ist bereits von
er den Bahnsteigen ausgestreckten
g ist im abgerundeten vom Abferti-
eil der Uberdachung um eine unter-
“ ergéanzt. Die Beleuchtung ist zu
Bahnhof verlauft. Die Beleuchtungs-
gebracht und in einer Art installiert,
eine Baumkrone abstiitzen.

Die Realisation wurde in drei Eta
wurden drei Bahnsteige mit einer
letzten wurde eine Eingang Uber
Uber Rampen und Treppenhaus g
der Uberdachung ist mit Glas und
Bedachung wird Trapezprofilbleck
unter der Dachbedachung bleibt
wichtig ihre visuelle Form so zu g
technischen und zwecks bedingt
lerisch passend verarbeitet wird.
geschlagenen Losungen auf dem

ppen durchgefihrt. In der ersten
Uberdachung versehen. In der
jachung in die Unterfihrung
ebaut. Die Metallkonstruktion
Streckmetall verkleidet. Als
verwendet. Die Konstruktion
sichtbar und deshalb war es uns
estalten, dass sie trotz ihrer rein
er Eigenschaften auch bildkiinst-
Eine von den neuen von uns vor-
Bahnhof in Lodz ist der Einbau

Design cité+

Projektmanager:
Tomas Trchalik

Realisierung:
2013-2015

von Raum firs Parken von Fahrré
der Eingang Uberdachung in die

Den Radfahrern haben wir einen

sonst unbenutzt wére.

dern, den wir in den mittleren Teil
Unterfiihrung angebracht haben.
Raum zur Verfligung gestellt, der
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Die Stadt Vlasim ist ein Eingangstor in die Region Pod-
blanicko und die Region von|/legendaren unter dem Berg
Blanik schlafenden Ritter, die sich im siiddstlichen Teil
der Region Mittelb6hmen befindet. Die Stadt und die
ganze Region werden auf Griund der langjahrig gepfleg-
ten Zusammenarbeit mit lokalen Vereinen, gemeinn(t-
zigen Organisationen und dank der EU-Férderungen
nach und nach erfolgreich entwickelt. Das Projekt
Busbahnhof ist hier zugleich mit der Rekonstruktion
vom Abfertigungsgebaude der Eisenbahnstation Vlasim
entstanden. Der Autor vom Verkehrs- und Dispositions-
[6sung ist Ilvan HofejSi aus dem Architektenbiiro 2H.
Wir haben nach unserem Entwurf die zentrale Uber-
dachung und dazugehérende Standorte realisiert. Dank
dieser Kooperation ist um den Bahnhof herum ein bis ins
Detail durchgearbeiteter 6ffentlicher Raum entstanden.

Der Zustand der Nadrazni StraBe, die den Haupt Ver-
kehrsknoten in der Stadt vorstellt und den anschlieBen-
den Flachen war nach mehrenen Jahren ohne Wartung
trostlos und entsprach nicht|den gegenwartigen Stan-
dards. Die ganze StraBe funktionierte als eine Durch-
fahrtstraBe, die Busse hatten keine Wendemédglichkeit
und mussten deshalb oft um den Bahnhof herum fahren.
Die wichtigste Voraussetzung flr die Realisierung vom
ganzen Projekt war eine deutliche Reduzierung von nicht
benutzten Bahngebduden, wodurch ein Raum fir eine
Wendeschleife mit iberdachtem Inselbahnsteig in der
Nahe vom Abfertigungsgebaude entstanden ist, das jetzt
als gemeinsamer StUtzpunkt fiir den ganzen Knoten dient.

Wahrend der Sanierung vom alten Bahnhof ist eine
Einstieginsel in der Form von einem Tropfen entstanden,
die als eine natlrliche Mitte der Buswendeschleife dient.
Weitere langsliegende Standprte befinden sich dann

auf anderer Seite vom Abfertigungsgebaude, womit die
StraBe Nadrazni eingesdumt |wird. Der Busverkehr ist viel
effektiver geworden, was eine Durchfahrt der StraBe von
beiden Richtungen und dabei gesamte Larmreduzierung
von der StraBe erméglichte. Im Raum vor dem Abferti-
gungsgebaude wurde neues Mobiliar (Uberdachungen,
Schilder, Banke, Milleimer usw.) angebracht und neues
Pflaster verlegt, das der Belastung durch die Busse bes-
ser widerstehen kann.
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Der Zentralraum mit sechzek
Nadrazni StraBe blieb weger
bahn Bahnhof und der bena
gesellschaft in BeneSov erh
Platz fiur Abstellen und War
fir Fahrer und Dispatcherze
Bahnhof sind nur Ankunft- (
Raumlichkeiten fiir Reisegés

n Standorten in der

der Beziehung zum Eisen-
chbarten CSAD Transport-
alten, da sich hier groBer
tung von Bussen, Raume
ntrale befinden. Vor dem
nd Abfahrtstandorte und
te geblieben.

Design cité+

Projektmanager:
Petr Motan

Realisierung:
2008
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Breclav

89

In 2013 wurde ein Projekt fir den Aufbau von neuem
Busterminal in Bfeclav genehmigt. Die als Bahnknoten
von internationaler Bedeutuhg bekannte Stadt war ein
der letzten Orten im Kreis Stidmahren, wo der Bus- und
Bahnbahnhof nicht daneben /gestanden sind.

Das neue in der Nahe vom Bahnhof gebaute Bustermi-
nal hat den Umstieg zwischen den Bussen und Zligen
vereinfacht. Es wurden insgesamt 13 Bushaltestellen
gebaut — 7 davon fiir Regionalverkehr, 3 fur OPNV, 2 fur
Fernverkehr und 1 fur Ausstieg. Dieses Terminal wurde
von der Gesellschaft mmcité+ realisiert und wurde zum
erfolgreichen Beispiel flr eine Realisierung vom groBen
Projekt mit der Ausnitzung der Moduliiberdachung aus
der Systemreihen Kategorie.




Die elementare Formlésung geht aus der Reihe regio
hervor, die eine Stahlkonstruktion mit Holztradgern kombi-
niert. Diese Materialverbindung I8st die Aussicht auf lange
Bahnsteige und bildet zugleich eigene Sichtstruktur. Die
typisierten Konstruktionen wurden um Uberdachungskonst-
ruktionen der Uberbriickungen zwischen einzelnen Blécken
erganzt, die das Durchfahrtprofil von Bussen berlcksich-
tigen. Zum markanten Element wurde die untergehangte
geknickte Konstruktion die die Uberdachung von Bahn-
steigen versteckt und die Ubergange zwischen einzelnen
Haltestellen deckt. Zwei Konstruktionshéhen haben zu zwei
Planen gefiihrt, wobei die niedrigere ausschlieBlich fur
Reisegaste ist und die andere|flir Busse bestimmt.

Design cité+

Projektmanager:

Jakub Holik

Realisierung:
2014




Schallschutzwande

Produkte

10:45 Predmier

Die Bahn und Autobahn gehdren zu den spezifischen
6ffentlichen Raumen, wo wir jeden Tag bis zu mehreren
Stunden verbringen. Die Larmschutzwande (LSW) gehoren
auf den lebhaften Strecken zu unseren 6ftesten ,visuellen
Begleitern®. Die kompakten Liniebauwerke sind sowohl fir
die Reisende als auch fir die hinter der Wand lebenden
Bewohner immer bestimmte Einschréankung. Das Aussehen
der Wand hat immer verschieden Formen von verschiedener
Qualitat. LSW sind darum zu einem Thema geworden, das
wir uns in mmcité+ vorgenommen haben und haben einige
neue Varianten fir freie Landschaft, Stadtrand und Stadt-
bebauung entworfen.

Wir begegnen im Laufe vom zweiten Tag mehrere Larm-
schutzwande, die zurzeit auf der Strecke Povazska Tepla
— Zilina in der Slowakei gebaut werden. Es handelt sich um
ein neues Produkt, das wir in mmcité+ entworfen und ent-
wickelt haben. Das Enddesing wurde in der Zusammenarbeit
mit dem Architektenbiro ellement geldst. Das scheinbar
unendlich lange Bauwerk nach unserem Entwurf kann aktiv
auf die Umgebung reagieren. Wir haben nicht nur die visu-
elle Seite, sondern auch die Art der Anschauung an tech-
nischen Losungen neu definiert, die im Gegenteil zu den
Ublichen typisch massiven Larmschutzsystemen -leicht,
gut einsetzbar und zugleich wieder verwendbar sind.




Die Larmschutzwande halt man meistens fir ein rein
funktionelles Bauwerk, das akustische Parameter erfil-
len muss. Sie bilden oft kilometerlange Abschnitte, die
zu einer Dominante werden und die larmbelastete Gebiete
vom StraBenverkehr in den groBen Stadten, in der Nahe
von Autobahnen und Haupt Kommunikationen trennen. Wir
halten in beiden diesen Fallen die Bedeutung von funkti-
oneller und asthetischer Losung fir wichtig. In mmcité+
widmen wir uns langfristig der Kultivierung vom 6ffent-
lichen Raum in der Verkehrsinfrastruktur der Tschechi-
schen Republik und im Ausland. Wir sind uns der gesell-
schaftlichen Bedeutung von diesen Bauten bewusst und
widmen groBe Aufmerksamkeit nicht nur der eigentlichen
Bauteil- Konstruktion, sondern namentlich der Desing-
phase und dem interdisziplinaren Dialog, dank dessen ein
hochwertiges Projekt entstehen kann. Zu diesem Bereich
gehort nicht nur Produktion und folgende Umsetzung,
sondern hauptsachlich nachtragliche Entwicklung, die fir
uns genauso wichtig ist.

Tomas Vydra und Stanislav Sokolt sind Technologen,

die die Reihe von Larmschutzwanden noba entwickeln.
Die Vorbereitung dauerte fast zwei Jahre, das Material
wurde in der Labor geprift, um alle nétigen Normen zu
erfillen. Wir haben uns wahrend der Entwicklung von
neuen Larmschutzwanden entschieden eine neue Alterna-
tive der Lésung von Larmdammung zu finden, bei Erhal-
tung der Anforderungen an Larmschutzeigenschaften mit
der Moglichkeit deren Erweiterung an mogliche erhdhte
Anforderungen. Das grundlegende Kriterium war niedriger
Gewicht vom gesamten Bauteil, minimale Wartungskosten,
einfachere Montage und Arbeit mit wiederverwerteten
Stoffen. Die fir die Produktion von Larmschutzwéan-

den Ublichen verwendeten Stoffe haben eine erwartete
Lebensdauer bis zu 30 Jahren.

Als geeignetes Material fir LSW hat sich dank der Erfah-
rungen von unseren Konstrukteuren und Designern der
wiederverwertete Gummi gezeigt, der dank der speziellen
Formung die an die Larmschutzwande gestellten Forde-
rungen erfillt. Als Ausgansmaterial wurden verwendeten
Reifen von LKW’s und Landschaftstechnik. Sollte eine Situ-
ation entstehen, dass die Wand demontiert wird, kann das
neue Material erneut wiederverwertet werden. Der Entwurf
erflllt neben seiner Grundfunktion und asthetischer Lésung
auch die Forderungen an einfache Wartung, schnelle und
einfache Montage und Effizienz vom Endbauwerk. Bei der
Installation sind im Gegenteil zu den groBen Betonpaneelen
keine schwere Mechanismen oder Krane nétig. Fir die Basis-
installation wird ein Sauggerat verwendet, der zu schneller
und einfacher Befestigung zum Paneel dient. Mit diesem
Vorhaben wurden Modelle von schallabsorbierenden Larm-
schutzwanden noba kolo, noba rizo, noba mlok und schall-
reflektierendes Paneel noba okno entworfen.
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94 Produkte

95

Schallschutzwande noba

- Die schallabsorbierende Paneelen noba sind aus einem tra- ——_
genden Sandwich-Element aus bandverzinktem lackierten Blech

mit dem Kern aus PUR-Schaum hergestellt. Die absorbierende

Flache bildet auf der Oberflache von dem Sandwich-Paneel

ein fortlaufender Absorber aus Recycling Gummigranulat.

Das Pressen von wiederverwerteten Gummi in Formen ermdglicht

verschiedenen Designvarianten der Larmschutzwand und ihre

kultivierte Eingliederung in die Landschaft.




96 Schallschutzwande

o noba kolo

- Die Basis von Larmschutzwénden bildet Recycling Gummigranu-
lat mit mehreren dekorativen Erscheinungen, die genauso wie die
Unterlage farblich kombiniert werden kénnen. Die Variante noba
kolo ist priméar flr die Stadtrand Umgebung bestimmt. Mit dem

I
Designentwurf und Hervorheben von einzelnen — gréBeren bzw. - 7 l | I l .
kleineren Kreisen im Pressling entsteht breite Palette von még- L_‘,""“‘J}“’ 11__‘;-;”‘:_*,"“-'-'___1";- al T Gl HI || I
lichen Kompositionen, aus denen man einen fiir die konkrete S, T a— ¥ e {0l I !1 | "
Strecke signifikanten und einzigartigen Dekor auswahlen kann. —— |

Die Farbvariabilitdt ermdglicht mit dem Farbakzent, Kontrast oder
optischer Tauschung zu arbeiten.
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98 Schallschutzwande

\w - noba mlok

- Der Dekor noba mlok hat dagegen eine organische Basis und
wurde von Naturmustern und Tarnungen inspiriert. Er kann mit
geeigneten Farbténen an eine mit rankenden Gewachsen bewach-
sene Wand erinnern und sich optisch dem freien Geldnde im Hin-
tergrund anpassen. Beide Losungen ermdglichen eine Vielfalt von
verschiedensten Variationen. noba rizo ist die Variante, die Vor-
teile von beiden vorherigen Lésungen verbindet. Dieses Muster an

der Basis von horizontalen Linien ist eher universal, nichtstérend
und ermoglicht zugleich dank farblicher Akzenten verschieden
Strukturen zu gestalten.

Design cité+
ellement




100 Schallschutzwande

noba okno

- Weitere nicht stérende Variante ist das schallreflektierende
Paneel noba okno, das transparent und fiir die Orte geeignet, wo
man mit einer schallabsorbierenden Variante nicht arbeiten kann.
Die Darstellung der Elementen Gliederung behalt die Dekore von
vorherigen Varianten (noba kolo, noba mlok), dieser Druck dient
zugleich als ein Muster flr Vogelscheuche. Das Paneel wurde im
Labor nach den europaischen Normen getestet und fiir die Ver-
wendung auf den StraBen- und Bahnbauten in der Tschechischen
Republik und in der Slowakei genehmigt.

g A

Design cité+
ellement




Systemreihen

Produkte

11:00 Plevnik

Im Bezirk Byt¢a halten wir auch in der Stadt Predmier an,
wo wir gerade einen neuen Typ von Bahnliberdachungen
noba cobo realisieren. Er ist zugleich mit der Entwick-
lung von La&rmschutzwanden (LSW) entstanden, an die die
Haltestelle angeschlossen werden soll, wobei die neue
LSW-Reihe um weiteres Systemobjekt erganzt wird. Sie
kann aber zugleich auch eigenstandig stehen. Wir haben
die zuerst in Plevnik kennengelernt, wo sie zusammen mit
ungefahr 5 Kilometern von Larmschutzwanden noba kolo
gebaut wird. Die verglaste Hinterwand ermdglicht eine
Aussicht in die Umgebungslandschaft und das atypische
Mobiliar, direkt in die Hinterwand der Konstruktion ein-
gebracht, kombiniert die geformten Blechteile mit einem
Holzsitz. noba cobo kann als eine von wenigen Bahnuber-
dachungen um einen abschlieBbaren technischen Raum
erganzt werden, der den Betreibern der Station dienen
kann. Ahnliche Raume sind im Ausland viel eingesetzt, wie
ein von unseren Designern Bohumil Novotny betont, sie
dienen als technischer Block, in dem Elektroinstallation
fir einen Streckenabschnitt, Computer oder Fahrkarten-
automat integriert werden kénnen. Ein Beispiel finden

wir an den Haltestellen in Murcia, Zaragoza oder auch in
Aviles, wo wir gerade eine neue Uberdachung quadra fer-
tiggestellt haben.



Die Kategorie von Systemreihen bilden kleinere und fir
Bus- und Bahnbahnhéfe bestimmte Uberdachungen. Sie
sind einfach, funktionell entworfen, das Design entspricht
den aktuellen Trends der Architektur. Winzige Uber-
dachungen sind oft in freie Stadtanlagen oder dagegen

in lebendige Stadtzentren eingeraumt, wir bemihen uns
deshalb diese Bauwerke im Vergleich zu ihrer Umgebung
nicht zu dominant zu planen. Der Entwurf erfillt unsere
Designkriterien, fir den Benutzer ist es zugleich so vor-
bereitet, damit die Wartung moglichst einfach ware.

Nach der Besichtigung in Plevnik setzen wir uns ins Bus
Richtung Bilovice. Wir begeben uns auf die Rickreise
und erinnern uns an die viele Eindrlicke wahrend der
Fahrt und an die mit dem Thema Bahn verbundenen Film,
Once Upon a Time in the West, The Great Train Robbery,
Murder on the Orient Express, Ostre sledované viaky-
Closely Watched Trains, The General. Wir halten an der
nachsten Haltestelle an, um einen Film in den Bus zu
kaufen. Es gibt nur ein Musical Dama na kolejich-Lady
on the tracks vom 1966.

Bytca

Predmier

Plevnik







104 Systemreihen
J Die Reihe noba cobo ist als eine neue getrennt oder auch v Die Uberdachung noba
gemeinsam mit Larmschutzwanden angebotene Uberdachung cobo kann um einen
entstanden. Die verglaste Hinterwand erméglicht den wartenden abschlieBbaren technischen
und durchfahrenden Reisegésten eine Aussicht auf die Umge- Raum erganzt werden, der

bungslandschaft.

den Bahnbetreibern dient.

N Im Vorderteil ist ein markantes Linearlicht installiert, das 1 Die Seitenwéande lassen sich aus einem Sandwich-Paneel her-
geniigend Beleuchtung fiir den Innenraum der Uberdachung stellen, der vom Material her mit der Larmschutzwand oder mit
anbietet und mit seiner Farbigkeit das Dekor von umliegenden dem Trapezblech am Dach abgestimmt wird.

Larmschutzwanden ergéanzt.
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J Die am Dach installierte
Entwasserungsrinne; das
Wasser ist in die Abwasser-
leitung unter der Oberfla-
che geleitet.

T Das atypische Mobiliar geht aus der Hinterwand der Konstruk-
tion heraus. Einfache Sitzbank kombiniert geformte Blechteile mit
einem Holz Sitz und dient flr einen oder zwei Reisegaste.

| M8 | I s . F LA B - : o _ ‘ Design cité+
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? Neue Uberdachungen listo sind fiir die Platze entworfen, die
nicht einfach zu warten sind und die zugleich viel benutzt werden.
Unsere Hauptaufgabe war einen Raum zu gestalten, wo sich jeder
sicher und angenehm fiihlen wird. Durch bruchfeste Blechlamellen
kann man in die Uberdachung und auch daraus schauen.

liIsto

1t Die Uberdachung listo bildet ein in die Hinterwand wechselnde
Rundblech. Die Blechlamellen dienen als ein Rost, darum ist keine
Sonderrinne mehr nétig. Das Regenwasser flieBt auf der Hinter-
wand bis in die Entwasserungsrinne in der Pflasterebene ab.

T Das atypische Mobiliar geht aus der Hinterwand der Konstruk-
tion heraus. Einfache Sitzbank kombiniert geformte Blechteile
mit einem Holz Sitz und dient fiir einen oder zwei Reisegéste.

Design cité+
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traxo

{ Die Reihe traxo gehort zu den effizientesten Bahnliber-
dachungen. Sie nutzt statische Prinzipien, die nicht nur aus
den Eigenschaften der Stahlkonstruktion sondern auch aus der
natirlichen Tragkraft vom Einscheibensicherheitsglas ausgehen,
dass das Dach der Uberdachung bildet.

1 Die Uberdachung ist
primar fir Bahnhaltestellen
geeignet.

- Die Ausstattung der
Uberdachung wird mit den
leichten Kreissitzen der
Reihe bistrot erganzt.
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! Einfache Modulreihe der Uberdachungen traxo ist ein Beispiel

einer leichten und transparenten Konstruktion, die den System-

aufbau auch ohne die Seitenwénde zu gestalten, erméglicht. Eine A |

farbige Kontrastlinie ist zu einem kinstlerischen Element gewor- S # s ' i .

den, das die Seitentréger der Uberdachung abgrenzt. \ sl [} 4 i A 118 b 14 | i :
|

* Die Uberdachung traxo nutzt maximal die Mdglichkeiten vom
Material wie von Stahlkonstruktion oder Glas, das vom GroBteil
vorgesetzt blieb. Das ganze Objekt wirkt dadurch optisch leichter.

Design cité+ Ty R R
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gadra

! Die Uberdachung gadra ist ein Beispiel fiir einen neuen
Konzept der Haltestelle, die einen Orientierungspaneel mit
Hinweisschilder und einen technischen Raum mit Elektroinstal-
lation flr eine StraBenbahnlinie verbindet.
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< Das Dach bildet ein Sandwich-Paneel, das der Uberdachung
einen ruhigen und sauberen Eindruck verleiht. Die ganze Kon-
struktion wird in einen Auslegsrahmen minimalisiert und mit einer
dominanten Saule, die die Uberdachung tiberschneidet akzentu-
iert. Dadurch entsteht ein Eindruck vom schwebenden Luftdach.

< Der verglaste Raum innerhalb der Uberdachung macht einen
luftigen Eindruck. Den Reisenden ist dank der Verglasung eine
Aussicht nach AuBen erméglicht. Der Platz bleibt iberschau-
bar und macht seiner Umgebung auch trotz der deutlichen Form
Lésung keine Konkurrenz.

1 Die zur Entwésserung
verwendete Rinne geht
aus der Hauptsaule heraus
und wird in der ganzen
Dachlange installiert. Die
Ableitungen befinden sich
in den S&ulen der Stahl-
konstruktion.

- Die Uberdachung wurde
in 2015 in der Hafenstadt
Aviles in Spanien realisiert.

Design cité+

4 Die Leine der LED-Be-
leuchtungen geht die
ganze Lange der Uber-
dachung durch.

1 Einen Bestandteil vom bildenden Entwurf bildet auch die an
den Glas Seitenwanden verwendete Farbgraphik. Zwei farbliche
Linien haben einen visuellen und praktischen Sinn. Die starkere
Linie macht darauf aufmerksam, dass es sich um einen verglas-
ten Raum handelt, die feinen Linien unterstreichen dagegen die
Stiitzen, die von der Verglasung in der Mitte der Uberdachung
natirlich gestalten wurden.
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via

! Die rundgebogene Uberdachung mit einem Trapezblech
gehort zu den charakteristischen Formen, die wir verwenden.
Die Uberdachungen via gehoren zu den bewahrten Reihen. Fir
einen Inselbahnsteig kann auch ein Eingang von beiden Seiten

verwendet werden.

1 Das Regenwasser wird

in zwei langlichen an die
Tragséulen der Konstruktion
angeschlossenen Rinnen
abgeleitet.

1 Hinter- und Seitenwand
aus ESG ermdéglicht den
Reisegésten eine freie
Aussicht.

- Einfache Sitzbanke kann
man aus Stahl oder einer
kompakten HPL Platte her-
gestellt. Die Hinterwand der
Uberdachung dient als eine
naturliche Ricklehne.

Design:
Radek Hegmon
David Karasek

1 Das Prinzip der zweifachen
Farbigkeit wurde auch hier
eingesetzt. Die deutliche Kon-
tur der Konstruktion via wird

durch dezente Lésung von
inneren Séaulen ausgeglichen.




Wartehallen

Produkte

15:20 Plchov

Den winzigen Uberdachungen begegnen wir im Laufe
unserer Reise mehrmals. Es handelt sich um Bauten, mit
denen wir in 1992 zusammen mit dem Stadtmobiliar ange-
fangen haben. Roman Kfupala gehdrt zu unseren langst
eingestellten Geschaftsmannern. Er erinnert sich noch an
die neunziger Jahre, in denen Raden Hegmon mit David
Karasek den ersten Wettbewerb in Ausschreibung vom
Stadtmobiliar in der Stadt Zlin gewonnen haben. Er hat im
ersten Firmenbliro gearbeitet, er war bei Entwicklung und
Design von Parkbanken, Wartehallen und anderem Mobi-
liar mit dabei. Die Firma ist in der Zeit aufgewachsen und
Zurzeit haben wir mehrere Niederlassungen bei uns und
im Ausland. Die Ergebnisse unserer Arbeit kann man auf
mehreren Orten europaweit bewundern. Roman Krupala
beschreibt, wie er wahrend einer Urlaubsreise mit der
Familie nach Ungarn bemerkte ,wie oft die Ergebnisse der

Z 6

Arbeit vom mmcité“ zu sehen sind. Unsere Installation hat

er wahrend seiner Autofahrt ungefahr jede halbe Stunde
gesehen. GroBe Uberdachungen von Bahnhofen, Sitzbanke,
Milleimer, Haltestellen.




Die Grundlage fiir das Design von Produktreihen, also Fir weitere Reise bekommen wir von den slowakischen Kol-

kleineren Uberdachungen, priméar fir kleinere Haltestel- legen einen hausgemachten Apfelstrudel, im Bus riecht es
len- Wartehallen gedacht, ist das Verstandnis fir ihr nach Vanillezucker und Zimt und der Fahrer legt die zweite
Prinzip, Nutzwert, Ergonomie und Interaktion zwischen Halfte vom Film The lady on the trucks ein.

den Benutzern und dem Produkt. Diese Prinzipien bilden
auch die wichtigsten Ausgangspunkte unserer Designent-
wilrfe. Es interessiert uns die Ansicht der Architekten,
die unsere Produkte in die Stadte im Einklang oder im
Kontrast zur Bebauung in der Umgebung anbringen. Wir
studieren bis in die Tiefe die Einstellung der Nutzer zum
Produkt, wie sie es nutzen und was es flr sie bedeutet.
Auf Grund von diesen Erkenntnissen bestimmen wir die
Richtung von neuem Design, in dem die Anforderungen
vom Nutzer oder Planer berlcksichtigt werden. Nur so
kann ein anwenderfreundliches, attraktives Produkt ent-
stehen, auf das wir stolz sein konnen.

‘ i;é‘m.,: S aEHAREN




cortex

geomere

geomere
plus
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120 Wartehallen

aureo

| Die Wartehallen aureo gehdren zu unseren variabelsten
Reihen, die eine spezifische Losung vom gegebenen Ort ermég-
lichen. Das Tragsystem in der Hinterwand bietet eine Variante
Wahl ohne Seitenwande an, die sich fiir engere Stellen eignet.
Fir einen Inselbahnsteig kann man auch eine beiderseitige

Version gestalten.

1 Die Bank mit massivem
Holzsitz ist mit Oberfla-
chenbearbeitung fir drau-
Ben versehen.

- Die deutlich geformte
Rinne erfillt die Funktion der
Wasserableitung und dient
zugleich als Trager der gan-
zen Konstruktion. Sie ist zum
charakteristischen kiinstle-
rischen Element der ganzen
aureo Reihe geworden.

< J

T Zur Wartehalle kénnen Seitenwande aus Glas montiert wer-
den, damit sich die Reisegaste beim Warten wohl fihlen und
gleichzeitig vor dem Unwetter geschiitzt werden. Die Saule, die
die Verglasung halt ist derartig installiert, damit die Aussicht in
die Umgebung frei bleibt.
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Wartehallen

1

123

< Eine einfache Wartehalle
belebt farbige Seitenteile, die
im Kontrast zum Rest stehen.

= VIGO-URZAIZ

Design:
Radek Hegmon
David Karasek




124 Wartehallen

regio
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- Die Wartehalle regio kombiniert Holztradger mit Stahlelementen —— = il ‘1 i Ml |
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- Die auf die ganze Objektstatik wirkende Sitzbank ist zum

tragenden Bestandteil von Wartehalle geworden. Die Vergla- 4 i
v sung der Hinterwand geht von der Bank hinauf. Die Sitze in 2
der Wartehalle, die das Warten von Reisegésten angenehmer
machen, kdnnen aus Holz sein.

- Als Verglasung kann man ein Milchglas oder ein bedruck-
tes Glas verwenden, das einen Halbschatten gestaltet. Die

Transparenz tragt zu einem sicheren Gefiihl von Nutzern bei
und ermdglicht eine freie Aussicht in die Landschaft in der

Umgebung.
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- Ein weiteres Tragelement
ist die Rinne zur Regenwas-

serableitung.

=
=
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Radek Hegmon
David Karasek
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O cortex

- Die Wartehalle cortex zieht dank ihrer ungewdhnlichen Form
die Aufmerksamkeit an. Davon dominiert ein abgerundetes Trapez-
blech, das eine selbstragende Schale bildet. Die ist zum haut-
sachlichen Tragelement der ganzen Objektkonstruktion geworden.

- Das Blechdach geht
ziigig in die Rickwand
der Wartehalle Gber.

- Die Seitenwénde sind mit nur zwei horizontalen Elementen
verbunden, die die einfache Objektldsung unterstitzen.

Die Wande kénnen aus verleimten Holzplatte oder Glas — d.h.
wetterbestandigem Material — hergestellt werden.

< In der Holzvariante wurde
in die Seitenwande ein mit
Formlésung der Wartehalle
cortex abgestimmtes Rund-
loch durchgeschlagen.

Design:
Radek Hegmon
David Karasek




- Anstatt den Seitenwén-
den kénnen ein oder zwei
Citylight-Paneele instal-

liert werden.

130 Wartehallen

geomere

{ Einfache Modulreihe von Wartehallen geomere ist ein Beispiel
fur leichte und transparente Konstruktion, die die Systeme auch
ohne Seitenwande zu bauen, erméglicht. Zum kiinstlerischen

Element ist eine Farblinie, die die Wartehalle umsdaumt, geworden.

< Einen weiteren Bestand-
teil von diesen Wartehallen
Typ bildet auch graphische
Lésung vom Siebdruck am
Glas. Die Glaselemente
sind mit den Saulenprofilen
angeknipft und zugleich
einen Halbschatten fir
Reisegéste bilden.
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1 Die Dachverglasung befindet sich zwischen den Seitentragern
und wird vom vorgesetzten Profil unterstiitzt. Dieses Detail bil-
det einen visuellen Charakter vom ganzen Bauwerk. Die Vergla-
sung der Seitenwénde ist rahmenlos und von einem Schutzprofil
gestltzt. Die in den Raum tretende Kante ist teilweise vom Profil
geschitzt, von dem das Glas hinausgetragen wird.

- Die Sitzbank ist aus
Holzlamellen hergestellt,
die mit einer Schutzschicht
fur AuBenverwendung
versehenen sind. Es kénnen
auch leichte Rundsitze

aus der Reihe bistrot ins-
talliert werden.

Design cité+
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Wartehallen

< Die Dachverglasung ist zwischen den Seitentragern einge-
setzt und wird vom vorgesetzten Profil unterstltzt. Dieses Detail
bildet einen visuellen Charakter von ganzer Wartehalle. Die
Verglasung der Seitenwéande ist als frei aufliegend durchgefihrt
und teils von einem Schutzprofil gestiitzt. Die in den Raum tre-
tende Kante ist teilweise vom Profil geschitzt, von dem das Glas
hinausgetragen wird.

Design cité+

1 Anstatt den Seitenwan-
den kénnen ein oder zwei
Citylight-Paneele installiert
werden.

I Die Sitzbank ist aus
Holzlamellen hergestellt,
die mit einer Schutzschicht
fur AuBenverwendung
versehen sind. Es kdnnen
auch leichte Rundsitze aus
der Reihe bistrot instal-
liert werden.
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Fahrraduberdachungen

Produkte

18:20 Uherské Hradisté

Die Begeisterung mit Radfahren ist zurzeit Uberall
prasent. Auch einige von unseren Kollegen fahren tagtag-
lich im Sommer oder Winter nach Bilovice auf dem Fahrrad,
nehmen an organisierten Rad- Fahren und Rennen teil,
reparieren, kaufen und bauen die Fahrrader zusammen
und entwerfen solche Fahrradboxen, die wir wahrend
unseres letzten Aufenthalts in Uherské HradiSté gesehen
haben. Der Designer Jan Talik lieB sich vom Kippensystem
eines Containers inspirieren. Das Dach lasst sich runter-
ziehen, was den Nutzern einen bequemen Zugang zu den
Standern innerhalb der Fahrradliberdachung ermdéglicht.
Das System ermdglicht zugleich an der kleinen Flache eine
groBere Anzahl von Fahrradern unterzubringen, die gesi-
chert genau fir die Zeit werden, fiir die Sie es brauchen.




Fahrréader und Design hangen eng zusammen. Wir kénnen
eine groBe Anzahl von kreativen Projekten nennen, die sich
Design, Mode, Fahrradfahren und seiner Popularisierung im
stadtischen Milieu (nicht nur) gewidmet haben. Es handelt
sich aber nicht um ein Randhobby von einigen Begeisterten.
Die Bemlhung um die Einflihrung vom Fahrradverkehr kann
man quer in allen (nicht nur) europadischen Stadten verfol-
gen. Der Fahrradverkehr ist schnell und effektiver Transport
.vom Haus zum Haus*“, reduziert die Verkehrsiberlastung und
verbessert die Umwelt in der Stadt. Das Spitzenbeispiel ist
Kopenhagen, wo ein neuer Begriff ,copenhagenization® als
ein Prozess flr den Umstieg der Stadt auf den auf die Fahr-
rader orientierten Verkehr entstanden ist. Das Radfahren
beteiligt sich auf der Umweltverbesserung und das sowohl
aus der wirtschaftlichen als auch aus der sozialen Sicht.

Otrokovice
Napajedla

Bilovice

Uherské Hradisté
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gare

- Das System gare ist ein der variabelsten Fahrradsystemen,
das wir entworfen haben. Es wird zurzeit in Budapest realisiert.

{ Zu den grundlegen-
den Elementen ist Saule
mit Beschilderung und
Fahrradstéander gewor-
den, die um Glasdach und
Citylight-Paneel erganzt
werden kénnen.

1 Die Saule ist als ein beidseitiger Dachtréager geschaffen und ! Die rechteckige geometrische Form der Uberdachung gare
genau diese Variabilitat ermdglicht einen radialen flr eine groBere eignet sich in die Stadte, zu modernen Geb&uden und Stadtvier-
Anzahl von Fahrradern bestimmten Grundriss zu entwerfen. Es teln, wo eine sichtbare Dachneigung stérend wirken kdnnte.

kénnen aber auch zwei Uberdachungen gegeneinander nach der
Richtung der StraBenkommunikation installiert werden.

[

I

Design cité+
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tyre

- Die Radbespannung gehdrt zu den dekorativsten Elementen

am Fahrrad. Es gibt mehrere Bespannung Arten — mit einer,
zwei, drei oder sogar vier Kreuzungen. Die Uberdachung tyre ist

gerade von einem Kreuzungsdetails inspiriert.

| Das Bogendach aus trapezféormigem Blech umschreibt den
Umfangsteil von einem imagindren Riesenrad. Die feuerverzinkte
Stahlkonstruktion wird mit Pulverbeschichtung im beliebigen

Farbton versehen.

- Als Dach wird ein Trapez-
blech aus Stahl verwendet.

T Der Fahrradstander mit
der AbschlieBmaglichkeit
des Fahrrads im Raum der
Uberdachung.

Design:
Radek Hegmon
David Karasek
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edge

| Die Uberdachung edge charakterisiert ihre auffallend geformte - Die Uberdachung kann in mehreren Varianten — aus Plexiglas, [ \
Konstruktion, die dank ihrer transparenten Lésung von allen Sei- Blech oder mit Gummi — hergestellt werden, damit die geparkten

tenwanden ihrer Umgebung gegeniber sehr riicksichtsvoll ist. Fahrrader gegen Abschirfungen geschitzt sind. Der Schutzlack
steht im beliebigen Farbton zur Verfligung.

< Das System edge kann auch multipliziert werden, was eine

Erweiterung vom Fahrradraum erméglicht. Eine Uberdachung ist
fur 10 Fahrréader bestimmt.

Design:
Radek Hegmon
David Karasek
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tode
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- Sicheres Parken von Fahrradern ist in vielen Stadten ein
aktuelles Thema. Neben den Standern erscheinen in der Nahe
von Bus- oder Eisenbahnbahnhéfen Fahrradboxe, in denen die
Fahrrader sorgenfrei zugesperrt werden kénnen.

AliiNNSNEENA
JiIllNREN SRAN
AN NAANNENN.
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J Das mit den Millkontainerdeckeln inspirierte Klappsystem tode
ermdglicht dem Nutzer einen einfachen Zugang in und aus der Box.
Der groBe Griff oder Handlauf dient einer einfachen Manipulation.

—

T In die Box kénnen 2 Design cité+
Fahrréader abgestellt und

mittels Schlissel drehen

abgeschlossen werden.



2. Tag 19:20 Bilovice

‘ Die Verkehrsbauten gehdren oft zu den Bauten, denen
\ / wir am wenigsten Aufmerksamkeit schenken, wir gehen
\ - oft schnell vorbei, ohne sie genauer zu untersuchen.

In mmcité+ widmen wir uns diesen Bauwerken mehr als

—_— — zwanzig Jahre lang. Unsere Arbeit ist im Moment der Fer-

/\ tigstellung nicht zu Ende, wir interessieren uns darlber

e N wie unsere Realisierung funktioniert und darum kehren wir

/ ‘ \ auch gerne zu den fertiggestellten Bauwerken zuriick.
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Wir haben wahrend unserer zweitagiger Reise und dank
den fachlichen Kommentaren technische Details, hochent-
wickelte Konstruktionen wahrgenommen und haben uns mit
der Geschichte von jedem Bauwerk auseinandergesetzt,
dessen Funktion wir in der Praxis beobachten kdnnten.

Die Reise war fir uns eine Belohnung und zugleich eine
Anregung zu Gespréchen und Austausch von Erkenntnissen
und Eindricken. Ins mmcité+ Areal in Bilovice kehren wir
erst am spaten Nachmittag zurlck.

Napajedla

Bilovice
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