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Budynki zwigzane z transportem

sg specyficzng czescig przestrzeni
publicznej. Postrzegamy je jako
miejsce, w ktorym kazdy powinien
czuC sie dobrze. Wszelkie starania
koncentrujemy na poprawie jakoSci
tych miejsc, aby funkcjonowaty jako
dobrze zorganizowane i utrzymane
bramy wejSciowe do migjsc,

w ktorych zyjemy.

SzczesSliwe] podrdzy.
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4 Kolorystycznym

zadaszenia flago sg troj- I
___— katne czerwone ostony, ':: =

ktore przykrywajg system !

odwadniajgcy dachy.

To wytgcznie funkcjonalne

elementy nadajace rytm

i optycznie skracajace dtuga

przestrzen peronu.
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o l - OSwietlenie liniowe instaluje sie na catej dtugosci konstrukcji
| | i i w stosunku do peronu stanowi samodzielng strukture wspiera-
= i 1 . . . . . B . .
5 R jaca minimalistyczne rozwiazania zastosowane w budowli. Dzigki
- '______,,....-r—n*'""' I oSwietleniu podrozni czuja sie bezpiecznie, a cata przestrzen
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< flago mozna réwniez
-~ ¥ dostarczac jako jednokolum-
b ; nowg konstrukcje.
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design cité+

- Profil srodkowy oprécz
swojej funkcji nosnej
zakrywa réwniez okablowa-
nie i rynne.

- Konstrukcja flago zostata
zrealizowana na dworcu
kolejowym w Otomuhcu.
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10 projekty typowe

SCreen

{ Pod wieloma aspektami konstrukcje screen uwazamy za nowa-
torska. Po pierwsze udato nam sie w tym przypadku odpowiednio
wkomponowaé grafike do koAcowej formy peronu, wtaczy¢ nazwe
stacji do catkowitego stylu graficznego budowli i stworzyé w ten
spos6b zwartg przestrzef, ktéra wchodzi w interakcje z podréz-
nymi i kieruje ich w miejsca bezpieczne charakteryzujace sie
przyjemng atmosfera.

v Jednym z mozliwych wariantéw jest przeszklona Sciana N Kosz na Smieci jest czesto tym elementem, do ktérego nie

spuszczona w srodek peronu z mozliwym uzupetnieniem chcemy przywiazywa¢ uwagi. Dla nas jednak jest elementem,

o kolorowg grafike. Powierzchnia ta stanowi naturalng bariere ktory dzigki swojemu ksztattowi i wyraznym kolorom czesto moze
dla nieprzyjaznych warunkéw atmosferycznych i gromadzi mie¢ dobry wptyw na otoczenie. Elementy matej architektury
podrdéznych w grupy. stosowane w infrastrukturze kolejowej nawigzuja do zwartego

szeregu mebli miejskich typu bistrot i jednoczes$nie spetniaja
wszystkie normy kolejowe. Prezentuja sie wytwornie i estetycznie.

design cité+




12 projekty typowe

- Zakohczong realizacje
mozemy zobaczyé na dwor-
cach w Bytcy lub Trenczynie
na Stowacji.

L}

b
1 —
e
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< Konstrukcje screen mozna
zaprojektowaé réowniez
w wariancie dwukolumnowym.

4 Dwuptaszczowy dach 1 Odprowadzenie wody
sktada sie z warstwowego zapewnia odwadniajaca
panelu PUR i wraz z szyba srodkowa samonos$na rynna.
bezpieczenstwa tworzy Zardwno tutaj, jak i w Swie-
ztudny sufit. Na dachu tliku zabudowane jest
mozna wykonaé przeszklenie réowniez oSwietlenie.

z kolorowg grafika.

design cité+
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terminal

Jy Jednokolumnowa konstrukcja terminal nalezy do podstawowych
zadaszen, ktére wykonujemy juz kilka lat. Przy jej projektowaniu
wspotpracowaliSmy z inzynierem Ladislavem Plzakiem, wieloletnim
szefem dziatu statyki w biurze projektowym Centroprojekt, ktorego
korzenie moglibySmy odnalez¢ juz w latach 30-tych w dziale firmy

Bata w Zlinie.

- Ksztatt konstrukcji wynika z podstawowych zasad statyki.
Wykorzystanie jednej centralnej rynny z konstrukcja nosna
pozwala na utrzymanie z dwdch stron. Efekt stanowi rozwigzanie
zaréwno funkcjonalne, jak i artystyczne.

< OSwietlenie zainstalowano
osobno na kolumnach.

- Najnowsza realizacja
znajduje sie na dworcu
w miejscowosci Uhersky
Brod. Rok 2015.

design:
Radek Hegmon
David Karasek

T Konstrukcja dachu w potowie jest wypetniona warstwo-
wym szktem bezpiecznym, a w potowie jest petna i stuzy jako
powierzchnia zapewniajaca cien. Jednym z wariantow jest
zastosowanie zupetnie przeszklonego ptaszcza dachowego,
gdzie czes¢ jest podwieszana, a druga cze$¢ zabudowana
na gorze w oszklone profile. Jako element zacieniajacy moze
w tym przypadku zosta¢ zastosowany nadruk graficzny na
szkle lub kolorowa folia.

T

_ U hefsk;’r Brod




- W przypadku kon-
strukcji jednokolumnowej
strain nacisk ktadziemy
na maksymalng prostote
i czystosc formy.

16

projekty typowe

strain

< Zadaszenie podzielono na dwie czesci, podobnie jak w przypadku
konstrukcji terminal. Dzieki przemieszczeniu czesci dachu masa
zadaszenia zostata roztozona i cato$¢ wyglada lekko i elegancko.

- OSwietlenie jest zainsta-
lowane pod perforowanag
blacha, przez ktéra Swieci
i jednocze$nie jest chro-
nione przed uszkodzeniem.
Jest tatwe w utrzymaniu.

design cité+

T W Srodkowej rynnie samonoSnej zainstalowano system odwania-
jacy. Czes¢ przezroczysta zostata zastapiona blachg perforowana,
ktora tylko czeSciowo jest przepuszczalna. Sufit zawiera o$wie-
tlenie, odprowadzenia okapowe i nosng konstrukcje dachu.

< Konstrukcja strain jest
przeznaczona na potrzeby
dworcéw kolejowych i mozna
ja zobaczy¢ w Trnavie,
gdzie dtugos¢ peronu
dochodzi do ponad 300
metrow. Realizacje zakon-
czyliSmy w 2015 roku.
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plain

- Minimalistyczne rozwiazania konstrukcji plain stanowiag dwa
masywne stupy, ktére spaja rynna nosna. Pomiedzy nimi umiesz-
czone sg bardziej subtelne kolumny w innym kolorze i elementy
matej architektury. Dach tworzy pokrycie z blachy trapezowe;j

z powtoka alucynkowa, ktérej kolor mozna dowolnie zmienia¢.
Efekt stanowi zadaszenie jednolite i respektujace zasady sztuki.

{ Rynna odwadniajgca wyprodukowana jest z blachy i zamonto- P
wana pomiedzy noSnymi stupami konstrukcji, ktérymi jednocze-
$nie woda odprowadzana jest do kanalizacji.

{ Dzieki jednoptaszczowemu zadaszeniu konstrukcja plain 1 OSwietlenie i technika
nalezy do najbardziej ekonomicznych rozwigzah z oferty naszych informacyjna sa zintegro-
standardowych konstrukcji. Jest tatwa w utrzymaniu i jednocze- wane w srodkowym nosniku.
$nie wykorzystujemy tutaj zasady takie same, jak w pozostatych

budowlach.

- W chwili obecnej typ
plain zrealizowany zostat
w stowackim mieScie Bytca.

design cité+




20 projekty typowe

v Konstrukcja folla zostata zaprojektowana wytacznie na
potrzeby dworcow autobusowych. Pod wzgledem typu bazuje na
przystanku terminal, ktory jest jednak mniejszg konstrukcja,
jednokolumnowga i przeznaczong pierwotnie na potrzeby mniej-
szych przystankoéw. Tutaj réwniez potowa dachu jest przeszklona,
a druga czes¢ petna. Zadaszona przestrzen daje cien, ktory jest
niezbedny przede wszystkim w miesigcach letnich.

folla

- Ksztatt bazuje bezposrednio na konstrukcji, nizsza czesc¢
chroni podroznych, wyzsza jest przeznaczona dla autobuséw

i spetnia normy przejazdowe. Zatamanie dachu wynika z zasad
statyki, na §rodku ramy nosnej pozostaje miejsce na rynne, do
ktorej Scieka woda deszczowa z obu czesci dachu.

2 W kazdej kolumnie znaj-
duje sie przeswit, przez
ktéry mozna widzie¢ caty
peron. Dzieki tym prze$witom
konstrukcja jest odpowied-
nia do terenéw odznacza-
jacych sie interesujacym
krajobrazem lub panorama.

- W kolumnach zinte-
growane zostaty monitory
wySwietlajace kierunek
podrézy, numery przy-
stankéw i kosze na $mieci.
Dzieki takiemu rozwigzaniu
powstaje zintegrowana

i tagodna przestrzen.

2 Kolorowy akcent z6t-
tego stupka, na ktorym
zainstalowany jest gtowny
panel informacyjny, ozywia
przystanek i jednocze$nie
bezposrednio uwidacznia
typ informacji, ktéry sie

w nim kryje.

7 W roku 2015 zostata
zakohczona realizacja dworca
autobusowego w miejscowosci
Litomierzyce, gdzie dwukolum-
nowa konstrukcja folla zadasza
przestrzen o szerokosci 9,8
metra i dtugosci 77 metrow.

design cité+
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24 rekonstrukcje

Ostrawa-Svinov

_" e

v Neobarokowy budynek dworca w Svinowie kiedy$ nalezat

do najpiekniejszych budynkéw stacyjnych na Potnocnej Linii
Kolejowej cesarza Ferdynanda. Pierwotna budowla historyczna
powstata w roku 1845, w trakcie kolejnych lat byta rozbudowy-
wana i w roku 1895 zostata do niej dobudowany nowy pietrowy
budynek. W roku 2006 zostat zakohczony pierwszy etap rekon-
strukcji i dworzec w Svinowie stat sie jednym z najnowoczesniej-
szych dworcow w regionie.

1 Historyczne konstrukcje zelazne i stalowe zostaty w sposéb
specjalistyczny odrestaurowane, wyposazone w odpowiednig
ochrone antykorozyjng i ponownie zamontowane w pierwotnych
miejscach. Uszkodzone stupy zostaty zaformowane i zastapione
replikami. Wszystkie nowo wykonywane konstrukcje ciesielskie
zostaty zrealizowane zgodnie z 6wczesnymi parametrami, tj.

z petnym deskowaniem z pionowa, zaktadang dachowka.

< W chwili obecnej krzyzuja sie tutaj cztery trasy korytarzowe.
Stacja kolejowa Ostrawa — Svinov z punktu widzenia transportu
pasazerskiego jest najczesciej odwiedzang stacja kolejowa

w regionie ostrawskim.

1 Dach tzw. opawskiego peronu ma ksztatt siodtowy. Konstruk- menadzer projektu: realizacja:
cje noSna tworzg dwa szeregi zelaznych stupow, ktére sg pota- Jakub Holik 2005-2006
czone wigzaniami stalowymi i wzajemnie zadaszone za pomoca

wzmocnien napinajacych.
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Przerow

1 0d lat czterdziestych XIX wieku na ziemiach czeskich roz-
poczeto budowe sieci gtéwnych trakcji, ktore funkcjonuja do
dzis. Jedng z nich byta réwniez Pétnocna Linia Kolejowa cesarza
Ferdynanda, pierwsza i gtdwna linia wybudowana pomiedzy Wied-
niem i polska Bochnig, z pobocznymi liniami do Brna, Otomufca,
Opavy i innych miast. W dniu dzisiejszym prowadzi po niej drugi
szlak kolejowy. Jedng z przyktadowych realizacji, w ktorej
uczestniczylismy, jest rekonstrukcja dworca kolejowego w Prze-
rowie. Wtasnie miejsce na tej linii nalezy do najwazniejszych
weztow krajowych i miedzynarodowych.

1 Dzisiejszy ruch wymaga duzych mozliwosci potaczen i okablo-
wania informacyjnego. Jednym z najbardziej wymagajacych zadan,
tuz po samej rekonstrukcji zabytkowych konstrukcji zelaznych

i stalowych, ktore w trakcie przebudowy musieliSmy rozwigzac, byto
wprowadzenie instalacji kablowej, aby nie powodowata naruszenia
zabytkowych szczegdétow budowli. W Przerowie udato sie wszystkie
trasy kablowe i ich wyprowadzenie do zrédet schowaé w noSnych
konstrukcjach i oktadzinach ciesielskich.

T Wszystkie prace rekonstrukcyjne tego zabytku techniczno-kul-
turowego przebiegaty we wspoétpracy ze specjalistami zajmujacymi
sie ochrong zabytkow, konsultowano rozwigzania szczeg6tow, we
wspolnych dyskusjach przebiegaty ustalenia dotyczace naruszonej
przez eksploatacje statyki konstrukcji i przedsiewzietych srodkow.
Kohcowa jako§¢ prac nie moze obejs¢ sie bez tworcow sztukaterii,
ktorzy formuja elementy zastepujace zelazne szczegoty, Slusarzy,
ktorych zadaniem byto wykonanie zgodnie z pierwotnymi zasadami
sztuki nitowanych potaczen, ciesli i blacharzy, ktorzy zajmowali sie
szczegobtowymi elementami, tego bez watpienia zabytku technicz-
nego, ktérym jest stacja kolejowa Przerow.

DSOBNI BO

T Peron nr 1, 2 i 3 zostat przebudowany i zlokalizowany na
pierwotnej dtugosci 140 metrow. Na potrzeby wyspowego peronu
nr 4 zostat zaprojektowany lekki, przeszklony dach ze stalowymi
noSnikami. Taka sama konstrukcja zostata zastosowana réwniez
do budowy nadziemnych czesci szybéw windowych.

menadzer projektu:
Jakub Holik

realizacja:
2012-2014

1™ Na zelaznych zabytkowych konstrukcjach czesto mozna zna-
lez¢ od 12 do 16 warstw powtok, ktore nalezy Sciagnac. W Prze-
rowie doszto do specjalistycznej przebudowy nie tylko samego
zadaszenia, ale rowniez zabytkowego atrium, stupdw i barierek,
zostaty nawet zamontowane repliki zabytkowego oswietlenia.
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Dworzec gtowny Praga
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1T Dworzec gtéowny w Pradze jest najwazniejszym weztem kole-
jowym w Republice Czeskiej. Dworzec eksploatowany jest od
poczatku lat siedemdziesigtych XIX stulecia i obecny ksztatt
uzyskat w wyniku rekonstrukcji w latach 1901-09. W trakcie tej
rekonstrukcji zostat wybudowany nowy budynek do odprawiania
podréznych w stylu secesyjnym zgodnie z projektem architek-
tonicznym Josefa Fanty. Réwnocze$nie z budowg hali odpraw
zostaty zadaszone tory w formie dwutodziowej konstrukcji meta-
lowej (hali), ktérej autorami byli J. Marjanko i R. Kornfeld.

< CzeScig naszego zlecenia
jest przebudowa i wymiana
paneli fasadowych, wtgcznie
ze szklanymi wypetnieniami,
wymiana szklanych wypetnien
Swietlikdw, uzupetnienie drzwi
montazowych do oSwietlenia
i system kamer oraz nowe bla-
charskie elementy Swietlikow.
Do odnawiania zadaszenia
dochodzi w trakcie ruchu
kolejowego, ktory jest ograni-
wl czony do minimum.

- Roéwnoczesnie przebiegata wymagajaca rekonstrukcja zada-
szenia hali. Rekonstrukcja polega na przebudowie konstrukcji
metalowej i ochronie antykorozyjnej, na przebudowie i wymianie
paneli fasadowych i ich szklanego wypetnienia, wymianie szkla-
nych wypetnien Swietlikow, pokrycia dachu, elementéw blachar-
skich i wykonaniu nowej instalacji elektrycznej oraz oswietlenia.
Rekonstrukcja przebiega w siedmiu etapach i jej zakonczenie
zaplanowane jest na rok 2017.

29

menadzer projektu:
Toma$ Trchalik

realizacja:
2015-2017
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Pilzno

N Konstrukcja zadaszenia perondw jest wykonana zgodnie
z 6wczesnymi standardami produkcyjnymi i budowlanymi, sktada
sie z zelaznych zdobionych stupéw, wzajemnie potaczonych za
pomoca umocnieh, z walcowanych na ciepto profilow, ze wspo-
mnianego drewnianego zadaszenia ptaszcza dachu podobnie jak
w przypadku hali poprzecznej.

menadzer projektu: realizacja:
Pavel Holik 2014-2016

1 Hala odpraw pilznenskiego dworca gtdwnego nalezy do kolej- T Trudnosc¢ techniczna przebudowy elementéw zabytkowych polega
nych zabytkéw kultury. Jako stacja kolejowa funkcjonuje juz od na zachowaniu éwczesnych standardow technologicznych. Wigk-
roku 1862, kiedy zostata uruchomiona. Czeski Zachodni Szlak szo$¢ potaczeh montazowych konstrukcji stalowej, w szczegélnosci
Kolejowy, chodzito o prywatng spotke kolejowg w Austro-We- konstrukcja poprzecznej hali taczacej, zostata wykonana za pomoca
grzech, ktora posiadata linie kolejowg z Pragi przez Pilzno do nitowanych na goraco potaczen. Cata przebudowa przebiegata pod
Furth am Wald na granicy niemieckiej. Wspo6tczesny budynek doktadnym nadzorem pracownikdw zajmujacych sie ochrong zabytkéw.
odpraw zostat wybudowany w 1907 roku w stylu secesyjnym Odnawianie konstrukcji stalowych peronéw byto prowadzone warsz-
zgodnie z projektem Rudolfa Stecha, architekta, ktory brat udziat tatowo w zapleczach mmcité i nastepnie ponownie kompletowane na
w finansowaniu catej budowy. Z tego okresu najprawdopodobniej miejscu budowy. Odwrotnie do elementow nitowanych konstrukcji hali
pochodzi rowniez zadaszenie peronow. W Pilznie braliSmy dziat poprzecznej — te byly odnawiane bezposrednio na miejscu.

w rekonstrukcji dworca i zabytkowego zadaszenia.

T Wyraznym elementem jest konstrukcja poprzecznej hali dworco-
wej taczaca potnocng i potudniowg czesS¢ dworca. Chodzi o nito-
wang na miejscu konstrukcje z dwunastoma ozdobnymi kolumnami,
na ktorych spoczywa przedmiotowa tukowa konstrukcja dachowa ze
wspomnianym drewnianym zamknigciem.
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projekty specjalne

Svinov | etap

Rekonstrukcja i dobudowa dworc

z naszych najwiekszych projekto

a Ostrawa — Svinov oraz rewitali-

zacja jego przestrzeni znajdujacej sie przed dworcem jest jednym

, w ktorym uczestniczylismy

w zakresie projektowania, przygotowywania i finalnej realizacji.
Istniejgcy obiekt zabytkowego dworca byt pierwotnie zlokalizowany
wérdd ulic. Poprzez wyburzenie dwdch przeciwlegtych i dwoch odda-
lonych obiektéw powstata nowa przestrzen przed dworcem przezna-
czona na nowy dworzec autobusowy. Transport kolejowy i autobu-
sowy zostat w ten sposéb skoncentrowany w jednym miejscu.

35
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0d roku 2003 doszto do rekonstrukcji pierwotnego zabytko-
wego zadaszenia pierwszego peronu i budynku odpraw zgodnie

z projektem Atelier Filandr. Jed

nocze$nie doszto do budowy

nowej hali dworcowej i przebudowy przestrzeni znajdujacej sie

przed dworcem. Na pierwszym e
zadaszenia wyspowych perondw
bazujagcymi na typie volans, p6z
obiekty wyjsciowe nowych przej
zostata wypetniona hartowanym
boczne tworzy przepuszczajace
turalne na punktowej, wiazanej

tapie najpierw miato miejsce
dworca kolejowego wiatami

niej zostaty wybudowane

¢ podziemnych. Ich konstrukcja
bezpiecznym szktem, ptaszcze
powietrze przeszklenie struk-
tarczy. Stalowa przeszklona

konstrukcja zadasza przestrzef

pomiedzy wyjSciem z przejscia

na stacje kolejowg a zabytkowym budynkiem odpraw. Do celdw

wykonania zadaszenia przystan
cych sie w przestrzeni zlokalizo
wykorzystano podwieszane, har

6w autobusowych znajduja-
wanej przed dworcem kolejowym
owane, klejone bezpieczne

szkto umieszczone na stalowej konstrukcji i zabezpieczone
nierdzewnymi linami. Caty ten system podwieszanego ptaszcza
strukturalnego byt rozwijany przez firme mmcité+ i testowany
w instytucie Vit w Brnie razem ze statyka i projektowaniem tak

wykorzystywanych konstrukcji.




Historia svinovskiego dworca sie
kiedy stat sie on czescig Pétnoc
dynanda. Pierwotna neobarokow
przebudowe, zyskata repliki hist
stiukowe zdobnictwo okien, drz

tow. Wynikiem rekonstrukcji jest
stanu. Kryty peron nr 1 zostat z
kalnie z drzewami i pierwotnymi

objetosci wewnetrznych przestrz

ga lat czterdziestych XIX wieku,
ej Linii Kolejowej Cesarza Fer-
a budowla przeszta kompletna
orycznej fasady, wewnetrzne

i iinnych wewnetrznych elemen-
powr6t budynku do pierwotnego
mieniony na zewnetrzng pocze-
ioskami. W celu zwiekszenia

eni budynku odpraw zostat

dobudowany wejsciowy westybul|z kasami i centrum Kolei Cze-

skich. Z niego wchodzi sie do his
przestrzeni eksploatacyjnych, p
handlowych i ustugowych.

torycznego obiektu i kolejnych
czekalni, restauracji, lokali
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Dominujacymi elementami architektonicznymi nowego obiektu

westybulu wejsciowego staty sie smukte kolumny i strukturalny

ptaszcz z pozbawionym obramowah przeszkleniem, przez ktére
mozna zobaczy¢ historyczna czesS¢ budowli. Stalowo-betonowa
konstrukcja dobuddwki jest zaprojektowana jako konstrukcja
sktadajaca sie z przegubowo umieszczonych stupow, ktére w obu
kierunkach sg zamocowane za pomoca krzyzowych wzmocnien
Maccalloy. Przegubowe umieszczenie zapewnia ich obcigzenie

autor: realizacja:
Atelier Filandr 2001-2006

menadzer projektu:
Jakub Holik

Przestrzen znajdujaca sie przed dworcem zostanie uzupetniona
o konstrukcje wodne, ktore sktadaja sie z kompletu basendw, co
sprawia przyjemne wrazenie i jednocze$nie petni rowniez funk-
cje naturalnej klimatyzacji przepuszczajacej powietrze fasady
wewnetrznej przestrzeni hali.

W roku 2007 projekt rewitalizacji przestrzeni znajdujacej sie przed
dworcem, rekonstrukcji i dobudowy budynku odpraw w Ostrawie

— Svinovie otrzymat nagrode Grand Prix Architektow w kategorii
rekonstrukcji.
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Terminal przesiadkowy nalezy do

przestrzeni publicznych,

w stosunku do ktérych stawiane sg wysokie wymagania. Chodzi
0 miejsca z ciggtym ruchem, dostepne przez caly dzien, bardzo

obcigzone poprzez wykorzystywa
transportowy. Do wybudowania ta
wykorzystane materiaty o maksym
z uwzglednieniem minimalnych ko
musi zosta¢ stworzona przestrze
pieczna, bez ciemnych zakatkow,
Gtownym celem drugiego etapu re
jacej sie przez dworcem Ostrawa

ie przez podroznych i ruch

kich budynkoéw muszg zostac

alnym okresie przydatnosci

ztéw utrzymania. Jednoczesnie
odpowiednio otwarta, bez-

z wysokim poziomem o$wietlenia.
italizacji przestrzeni znajdu-

— Svinov stato sie wybudowanie
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terminala transportowego o pona

dregionalnym znaczeniu, ktory

potaczy transport kolejowy, autobusowy, tramwajowy i komunikacje

samochoddw osobowych.




W Ostrawie powstat nowoczesny
potaczyt zrekonstruowany dworz
vské mosty (patrz Svinov | etap)
zacji stato sie przemieszczenie i
sowego do przestrzeni pod most
przytaczenie Miejskiej Komunika
przesiadkowego. Budowa, ktora
lona na dwie fazy, w pierwszej d
pod mostami w Svinovie, zostata
Bilovecka, na ktorej powstaty dw
na renowacji jezdni i linii tramwa

42 projekty

terminal transportowy, ktéry

ec kolejowy z estakadg Svino-
Najistotniejszym celem rewitali-

stniejacego dworca autobu-

ami, przez co mozliwe byto

ji Publicznej (MHD) do terminalu

realizowalismy, zostata podzie-
szto do udroznienia przejazdu
zrekonstruowana réwniez ulica
a ronda. Druga faza polegata
jowej bezpoSrednio na dro-

specjalne

taczag trzy pietra, mozna bez prz
miejsca odjazdu tego wezta tran
projektu oprécz budowy obiektd
fundamentowanie budéw i dosta
— elementow sanitarnych, instal
stabopradowych.

eszkod dostaé sie na wszystkie

sportowego. Czescig realizacji
naziemnych stato sie rowniez
a czesci technologicznych

acji silnopradowej i systemow

dze Svinovské mosty. Kolejno do
nowego zadaszenia nad przysta
jowymi. Perony sa zlokalizowane
dwoém bocznym i dwdém wewnetrzn

szto rowniez do wybudowania
kami autobusowymi i tramwa-
na mostach i pod nimi, dzieki

ym wiezom ze schodami, ktoére
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W przypadku rozwigzan technicznych zawsze uwzgledniamy ich

oddzwiek wizualny. Obiekty termi

nala przesiadkowego Ostrawa

— Svinov zostaty zrealizowane jako lekka konstrukcja stalowa ze
strukturalnym przeszkleniem z hartowanego, bezpiecznego szkia.
Subtelne ptaszcze dachowe obiektow pokryte sufitowg attyka sa

osadzone z warstwowych ptyt, gd
funkcyjne, stalowe, zaokraglone

zie wewnetrzny ptaszcz tworza
blachy. Konstrukcje stalowe

obiektu sa cynkowane zarowo i wyposazone w powtoki antyko-
rozyjne o minimalnym okresie przydatnosci 20 lat. Wewnatrz
na stropach sa osadzone akustyczne panele sufitowe. Kolorem
dominujgcym, ktory powstat na bazie wymagan architektow, stat

Dzieki przejrzystosci obiektow z
aktow wandalizmu i obnizajg sie
oSwietleniem. Podrdzni majg wido
zwieksza naturalng orientacje w

mniejsza sig ryzyko wystapienia
koszty zwigzane ze sztucznym
wewnatrz i na zewnatrz, co
rzestrzeni terminalu.

sig czerwony. Pojawia sie wszedzi

e tam, gdzie poruszaja sie ludzie.

autor:
Ateliér Filandr

menadzer projektu:
Jakub Holik
Toma$ Trchalik

realizacja:
2011-2013
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Rewitalizacja trakcji tramwajowe
nalezy do naszych najwiekszych
to pierwsza zakrojona na tak sz
mmcité w Hiszpanii. Autorem roz
architekt Iiaki Alday ze spotki a
budowlanej stato sie stworzenie

j w hiszpanhskiej Saragossie
projektéw, jednoczesnie jest
erokg skale realizacja firmy
igzan architektonicznych jest
Idayjover. Podstawa koncepcji
systemu elementéw matej archi-

tektury miejskiej w minimalistycznym stylu, ktéry odpowiada

warunkom klimatycznym, chroni
wiatrem i intensywnym stofcem.

podroznych przed deszczem,
Kolejnym zadaniem byto zapro-

48 projekty

specjalne

Z uwagi na ekstremalne warunki klimatyczne panujace w Hiszpanii

rowniez wybor wtasciwego rodzaju naturalnej zieleni dachu nie byt
tatwym zadaniem. W celach wykonania testow wybraliSmy rojnik

murowy (Sempervivum tectorum),
takie warunki i jednoczesnie dzia

rosline, ktora jest wytrzymata na
a jako warstwa izolujgca — chro-

nigca przed promieniami stonecznymi. W ten sposdb nie dochodzi
do przegrzewania konstrukcji dachowej i wptywa to na poprawe kli-

matu dla podréznych. W catym sy

temie elementdw matej architek-

tury miejskiej dominuja stupy Swietline, dzieki ktérym przystanki sg

widoczne réwniez z duzej odlegto

§ci i ktore jednoczeSnie oswie-

tlajg okoliczne przestrzenie przeznaczone dla pasazeréw oczeku-

jektowanie konstrukcji dachu w t

jacych na srodki lokomocji oraz p
poziomu bezpieczehstwa przecho

zyczyniajace sie do podniesienia
dniow. Stupy te takze stuza jako

elementy konstrukcyjne wznoszace dach i ukrywajace niezbedne

zaplecze techniczne.

Spdjnos¢ i prostota catego systemu matej architektury miejskiej
stata sie cechg charakterystyczna catej trasy tramwajowej. Gtow-

nym i trudnym zadaniem byto zna
ksztattem, ceng a funkcjonalno$

lezienie kompromisu pomiedzy
ig, skumulowanie wymagan

architekta i projektantéw w ten sposéb, aby catos¢ sprawiata
wrazenie prostej elegancji. Przez caty okres realizacji bylismy

posrednikiem pomiedzy architekt

em a generalnym wykonawca.

aki sposob, aby wygladata jak

jedna cienka linia i intensyfikowata minimalistyczne rozwigzania

zastosowane w konstrukcji categ
sowalismy wtasciwosci konstruke
alnie osiggneliSmy nasze zamierz
subtelnej, lewitujacej ptyty. Zada
z dachem wegetacyjnym w ten sp

o zadaszenia. W tym celu zasto-
jne paneli warstwowych i wizu-
enie polegajace na stworzeniu
szenie zostato zaprojektowane
oso6b, aby w jak najmniejszym

stopniu zaburzy¢ widok z okien okolicznych doméw na ulice.

Autorzy:
aldayjover
arquitectura y paisaje

menadzer projektu:
Toma$s Trchalik

realizacja:
2010-2012

2 km



50

Mu

projekty

specjalne

cla

51

Niewielu potrafi projektowaé z takim rozmachem projekty

zagospodarowania przestrzeni p

ublicznej jak Hiszpanie. Nawet

budowle infrastruktury transportowej sg tematem omawianym na
forum publicznym i publicznie §ledzonym, mieszkafcy i przed-
stawiciele rady miasta gtosuja, jaki projekt architektoniczny
bedzie realizowany, sg organizo

ane konkursy dla studentow.

W przypadku Murcji wybrano na
wej w wyniku konkursu, ktérego
cja tramwajowa na potudniowym
projektu, ktéry powstawat wspél

et imie maskotki linii tramwajo-
uczestnikami byty dzieci. Trak-
schodzie Hiszpanii to przyktad
nie z mieszkafcami miasta.

Realizowalismy przedsigwziecie na podstawie projektu architekto-
nicznego, ktoérego autorem jest studio architektoniczne w skta-
dzie Emilio Gonzéalez Miralles, Miguel Marin Yago (EMA Architects)

oraz Fuensanta Carmona Belda. E
zainstalowanych na poszczegélny

fektem prac jest sie¢ 28 wiat
ch przystankach trakcji o dtugo-

Sci 18 kilometrow. Projekt ten zostat wybrany przez mieszkancéow

i wtadze miasta w wyniku konkurs
dwanascie projektdéw. Linia tagczy
wersyteckim i stadionem pitkarski

u, w ktérym udziat wzieto ponad
centrum miasta z osiedlem uni-
m.

Wiaty o geometrycznym ksztatcie
cego pierScienia, dach wykonano

sprawiajg wrazenie lewituja-
z dwuptaszczowego warstwo-

wego panelu, w nocy Swieci na duzg odlegtoS¢ przez co petni
role punktu orientacyjnego i zapewnia bezpieczna przestrzeh

dla wszystkich podroznych.

Prawie wszystkie przystanki w
sg wyposazone w blok techniczn
czesSc¢ elektroniczna trakcji, kom

iekszych miastach hiszpanskich
y, w ktorym zintegrowana jest
puter oraz automaty na bilety.

Poszczegolne stacje zostaty kompleksowo wyposazone w spe-

cjalne witryny, stupki i elementy
mmcitél — kosze na Smieci nanu

matej architektury z katalogu
k i podniesione siedziska

radium. Swoim oryginalnym ksztattem przystanki wytyczaja trak-

cje linii nr 1 i sg nowym znakiem
bezgtosnie podjezdza tramwaj w
nym odcieniu, obraz nowoczesne
miasta staje si¢ idealny.

rozpoznawczym miasta. Kiedy
takim samym pistacjowo-zielo-
20

Autorzy:

Emilio Gonzalez Miralles,
Miguel Angel Marin Yago
(EMA Architects) and
Fuensanta Carmona Belda

menadzer projektu:
Petr Motan

realizacja:
2011
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Zadaszenie wyj$¢ z metra zmienia
licy Polski zostato wybudowanych
zadaszonymi wyjS§ciami. Z uwagi n
bezpieczenstwa pozarowego kazd
rozrozni¢ 12 typéw konstrukcji st
i ksztatcie przestrzeni wejsciowej
nych zadaszen w ksztatcie litery

Chotdzynski, ktory wykonat tez p

oblicze Warszawy. W sto-

7 nowych stacji metra z 47

a r6zne wymagania z zakresu
ego miasta w realizacji mozemy
alowych o danych wymiarach

. Autorem kolorowych przeszklo-
,M” jest polski architekt Andrzej
ojekty kilku stacji metra.

W przypadku skomplikowanej geometrii zadaszenia wyjs¢ istotne
byto przygotowanie poprzedzajace realizacje, przy ktérym

uwzglednilismy zaréwno statyke
podwyzszenie, jak i sposdb umie

catego obiektu i powigzane z nig
szczenia duzych trapezowych

szyb. Zanim rozpoczeto realizacje projektu, zostat wykonany
prototyp, ktory zostat zatwierdzony przez przedstawicieli biura
projektowego, miasta i generalnego wykonawcy ustugi.

. h...‘-qt-‘".‘ﬂ..

Podstawg zadaszenia stata sie ramowa konstrukcja stalowa

sktadajaca sie z osiowego nosni
koncu do zelbetonowego stropu

ka zamocowanego na jednym
nad schodami stanowigcymi

wyjscie z podziemia metra. Z no$nika wychodzi pie¢ ramion

poprzecznych w ksztatcie ,M”, na ktérych umieszczono szklany

ptaszcz dachowy. Z punktu widz
ponowanie elementéw montazow

enia statyki istotne byto zapro-
ch w ten sposob, aby zapewnié

wymagang geometrie, dlatego tez nalezato liczy¢ sie z przepie-
ciem konstrukcji. Cata konstrukcja zostata pokryta ochronng

powtoka antykorozyjna i ogniotr
wyprodukowane z bezpiecznego

ata. Pokrycie dachu zostato
szkta w kolorach odmien-

nych dla kazdej stacji. Wybrana
rowniez w podziemnej czeSci me

kolorystyka jest utrzymywana
tra i pozwala w ten sposdb

lepiej orientowaé¢ sie na danym odcinku metra. Niestandardowa

wielko§¢ i nieregularny trapezo

y ksztatt szyb stanowit problem

z punktu widzenia utrzymania wymaganej geometrii i jednoli-

tego przekroju szczelin szyb wa
wybrano sposéb montazu szyb
nierdzewnych punktowych, prze

rstwowych. Z tego tez powodu
konstrukcji stalowej za pomoca
ubowych tarczy z mozliwoscia

rektyfikacji. W orynnowaniu zainstalowano nierdzewng rynne

odprowadzajacg z elektrycznym
przed zamarzaniem.

ogrzewaniem chroniacym ja




56 projekty specjalne

Czescig projektu stato sie rownie
busowego na stacji C14 ,Stadion
miat miejsce montaz zadaszenia

z wybudowanie terminalu auto-
narodowy”, gdzie jednoczes$nie
yj§¢. Konstrukcja stalowa wyjsé

z metra bazuje w tym przypadku na zelbetonowej konstrukcji §ciany

podpoérkowej kolejowego korpusu

szynowego. Ze stupow nosnych

zawieszone sa ciegna, na ktoérych zamontowano pulpitowa kon-
strukcje ptaszcza dachowego z wi
poziomej. Sktada sie on z mozaiki
wanych szyb warstwowych.

raznym tukiem w ptaszczyznie
czystych i barwionych pétharto-

i T R M T S

-

autor:
Andrzej Choldzynski

menadzer projektu:
Pavel Holik

realizacja:
2013-2014
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Lotnisko LeoSa Janacka Ostrawa w miejscowosci MoSnov to
pierwszy obiekt w Republice Czeskiej, ktory potaczyt trans-
port lotniczy, kolejowy i drogowy. Dzieki temu lotnisko stato sie
istotnym czynnikiem w infrastrukturze transportowej o znacze-

niu ponadregionalnym i miedzynarodowym. Dla jego uzytkow-

nikbw oznacza to, ze z miasta okregowego na lotnisko dotra

w ciggu po6t godziny. Poprawit sie¢ w ten sposob nie tylko komfort
podréznych, ale rowniez doszto do zaktywizowania catego miasta
i regionu. Istotne jest rowniez, iz budowa ta przyczynita sig

do rozwoju strefy przemystowej MosSnov. Transport podréznych
przez terminal MoSnov — Ostrawa airport rozpoczat sie w kwiet-
niu 2015, trzy tygodnie przed 79 Mistrzostwami Swiata w hokeju
i wistotny sposob przyczynit sie do rekordowej ilosci oséb
odwiedzajgcych te zawody. Projekt jest unikatowy m. in. z uwagi
na to, ze po ponad pietdziesieciu latach mamy do czynienia

z trakcja, ktora zostata wybudowana u nas. Ostatnig przekazang
do eksploatacji linig byto potaczenie Ostrawa — Havifov — Czeski
Cieszyn w roku 1964.

Dzieki swojemu zakresowi projekt lotniska w miejscowosci Mo§-
nov nalezy do najwiekszych i najbardziej wymagajacych budéw
pod wzgledem technicznym, ktére zrealizowata firma mmcité+.
Byt dla nas interesujacy z uwagi na swojg kompleksowo§¢é

i jednocze$nie duze wymagania \w zakresie rozwigzania tech-
nicznego uwzgledniajacego kryteria architektoniczne dotyczace
catkowitego wizerunku budowli.

= - — == e I 3 Nowy terminal przesiadkowy sktada sie z istniejgcych budynkéw
— - lotniskowej hali odlotow i stacji kolejowej potaczonej korytarzem

taczacym. Obiekt dworca z trzech stron jest zamkniety pochylong
przeszklong fasadg, potudniowo-zachodnia Sciana szczytowa
pozostaje zupetnie otwarta i umozliwia wjazd pociagdw i pojaz-

déw szynowych. Taka budowla musi by¢ wystarczajgca do obstugi
duzego dynamicznego obcigzenia i jest rowniez wymagajaca pod
katem statycznosci konstrukcji.
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Oproécz wszystkich obiektow naz
matej architektury zakres realizz
takze wypetnienie budynkow i cz

iemnych i instalacji elementow
cji firmy mmcité+ obejmowat
esci technologicznej budynkow

— instalacje silnopradowe i systemy stabopradowe, klimaty-

zacje i instalacje sanitarne (ZTI
rowniez rozwigzania przeciwpoz
i instalacje odgromowe. Jednym
musieliSmy rozwigzaé, byta przes
dajaca sie z podwieszanych wiel

. Czesciag projektu staty sie
rowe dla budynkow, uziemienie
z najtrudniejszych zadan, ktoére
zklona fasada dworca skta-

koformatowych szyb o wymia-

rach 5 x 2,5 metra wraz ze sposobem ich umocowania, dyla-

tacji i zestawienia. Ptaszcz obw
w potgczeniu czystego przeszkle

dowy zostat zaprojektowany
nia z nieprzejrzystymi panelami

fasadowymi. Fasada spetnia warunki bezpieczenstwa P2, szcze-
liny sg wykonane w ten sposdb, aby uniemozliwiaty przetykanie

przedmiotow.

autor:
KANIA

menadzer projektu:
Jakub Holik

realizacja:
2011-2013
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go réwniez z uwagi na duzy zakres i kompleksowe rozwigzania
catego projektu. Obok gtéwnej konstrukcji zrealizowalismy
takze zadaszenie wyjS¢ z przej§¢ podziemnych, wyposazyli-
$my dworzec w system informacyjny oraz uzupetniliSmy nowymi
elementami matej architektury. Naszym celem stato sie zmini-
malizowanie odbioru gtdwnej konstrukcji zadaszenia na korzys¢
oSwietlenia i przeszklonych powierzchni na peronie i na dachu,
ktore w srodku duzego dworca pomagaja stworzy¢ kameralng
przestrzeh. Przyczynito sie réwniez do tego zastosowanie
nowych elementdw matej architektury oraz kolorowe grafiki.

W przypadku dworcéw kwestie opracowania graficznego nie
stanowig gtéwnego tematu, bardzo czesto pozostaje sie przy
utrzymaniu standardowych dworcowych napiséw. W Trenczynie po
raz pierwszy udato nam sie w spos6b adekwatny wkomponowaé
grafike w finalny wyglad peronu, wtopi¢ nazwe stacji w ogélny
styl graficzny i jednocze$nie stworzy¢ przestrzen, ktory wcho-
dzi w interakcje z oczekujacymi podréznymi i kieruje ich w bez-
pieczne miejsca z przyjemna atmosfera. Przyczynia sie do niej
zielona linia graficzna zastosowana na przeszklonej §ciance
dziatowej peronu i na dwuptaszczowym dachu. Kolor emanuje nie
tylko z bocznych Scian, ale réwnjez z wysokosci. Podstawowy
ksztatt zadaszenia bazuje na konstrukcji screen.
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Elementy matej architektury sg czesto niewidzialng czescig dwor-
cow i przystankow. W Trenczynie zdecydowalisSmy sie¢ wykorzystac
elementy matej architektury z grupy bistrot. Wybrany czerwony kolor
odpowiednio uzupetnia rozwigzania graficzne. Bistroty sa nowym
typem wyposazenia stworzonym z profili stalowych i bardzo odpor-
nych ptyt HPL. Proste okragte siedziska sa umieszczone obok szklanej
Sciany, ktora petni jednocze$nie role oparcia na plecy, natomiast stoli-
czek moze potem stuzy¢ jako podpdrka pod reke.
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budowy stata si¢ modernizacja trasy transportowej pozwalajaca
jemu potozeniu geograficznemu w centrum regionu Stredné Povazie osiagnat obecne parametry predkosci trakcji z limitem 160 km/h,
stat sie od drugiej potowy dziewietnastego wieku rowniez istotnym tak, aby odpowiadata nowoczesnym standardom przewozéw kolejo-
oSrodkiem handlowym i przemystowym. Przyczynita sie do tego wych z bezposrednim potaczeniem|z liniami krajow sasiednich.
gtownie linia kolejowa taczaca Wieden i Budapeszt, ktora zostata
doprowadzona do Trenczyna w maju 1878 roku. W dniu dzisiejszym
stacja jest czeScig gtownego korytarza kolejowego Linii Kolejowych
Stowacji. Stuzy jako 0§ trasy ze wschodnich rubiezy kraju, prze-
jezdzaja po niej pociagi krajowe, migdzynarodowe i lokalne. Celem
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Jednym z najwyrazniejszych eleme

ntéw stata sie pnaca sie zielen,

ktora przedziela czesci przeznaczone do wsiadania i wysiadania
dworca linii dalekobieznych. Zielony pas przedzielony jest przejsciami

0 nizszej wysokosci, dzieki czemu

stworzono intymng przestrzen

dla podréznych. Kolejna zielona §ciana oddziela drobne obiekty
przystankdw Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej od stanowisk

autobusowych. Podwéjny zielony
podréznych i jednocze$nie dziata

lan uprzyjemnia przestrzen dla
ak zastona filtrujaca spaliny

wydzielane przez odjezdzajace autobusy. Na dworcu znajduja sie dwa

rodzaje zadaszenia, poniewaz istn
zadaszenia przystankow PKM i tra

ieja rozne wymagania dotyczace
nsportu migdzymiastowego. Mimo

Projekt ten jest dla nas pokazo

ym przyktadem, jak rowniez

w matym mieScie z niewielkimi mozliwoSciami ekonomicznymi
mozna wnies¢ element wspodtczesnej architektury i designu.

tych réznic zastosowane rozwigza

nia w zakresie zagospodarowania

przestrzeni nie spowodowaty rozdzwieku w projekcie, wrecz przeciw-
nie sprawiajg wrazenie jednolitosc
towym. Podstawowa konstrukcja n
z ocynkowaniem zarowym, jednolit
kolorami w potgczeniu: zotty, pom

i w sensie przestrzennym i materia-
oSna zostata pozostawiona w wersji
0§¢ konstrukcji uzupetniona jest
arahczowy, czarny i biaty.

73

Przy minimalnych naktadach finansowych w miescie Michalovice

udato sie wprowadzi¢ wspotczesna
swoich uzytkownikéw i respektuje

architekture, ktora uwzglednia
kontekst danego miejsca. Na tym

przyktadzie chcielibySmy zademonstrowac fakt, iz nie jest dla nas
wazne, jak duzy zakres bedzie miata nasza ingerencja w miescie,

ale to, jaki bedzie miata ona wpty

na zycie w nim.
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Wroctaw nalezy do najstarszych miast w Polsce, jego historia
siega az do X wieku. W chwili obecnej szacunkowi do przestrzeni
publicznej poswieca sie sporg uwage, dochodzi do rekultywacji
miejskiej warstwy osadowej, powstaja Sciezki rowerowe i prze-
strzenie zielone wewnatrz miasta. Architekt miejski Beata Urba-
nowicz kieruje realizacjami kluczowych dla miasta przedsiewziec.
W roku 2012 miasto Wroctaw byto gospodarzem Mistrzostw
Europy w pitce noznej. Przy tej okazji zostaliSmy zaproszeni do
wybudowania nowych przystankéw tramwajowych, ktérych trasa
konczyta sie w sgsiedztwie stadionu miejskiego.

Wroctawskie wiaty przystankowe bazujg na typie aureo.

W przeciwienstwie do standardowego rozwigzania zastosowano
tutaj dzwigar rurowy, w przedniej czesci konstrukcji znajduje
sie oSwietlenie. Pokrycie dachowe tworzg szyby z satynowg
powierzchnig zmatowione kwasem, do zamocowania szyb zostaty
uzyte Sruby bezpieczenstwa. W sktad projektu poza budowa
nowych przystankéw wchodzita rowniez dostawa stupa informa-
cyjnego, tablic informacyjnych z nazwami przystankow, tawe-
czek i koszy na $mieci. Do stupal|informacyjnego wkomponowano
oprawe do umieszczenia elektronicznych paneli informacyjnych
i witryne do wyklejenia informacji dotyczacych przewozoéw lub
reklam. Ogélnie wiata wyglagda bardziej imponujaco i przypomina
dzieto sztuki, jest wtasciwa do obstugi nadzwyczajnych wydarzen,
jak np. przemieszczanie sie kibicow ze stadionu sportowego.






£6dZ jest trzecim co do wielkosci polskim miastem zaraz po War-

80 projekty specjalne
szawie i Krakowie. £t6dz Widzew nalezy do najwazniejszych dworcow
i skrzyzowan komunikacyjnych w miescie. Naszym zadaniem byto
zaprojektowac i nastepnie zrealizowac zadaszenie trzech peronéw
/s 7 witacznie z torowiskiem o wielkosci 120 x 60 metrow, wejscia do
O Z przej$¢ podziemnych o wielkoSci 5 x 64 metry oraz stworzy¢ zada-
szenia do wejscia do przejscia podziemnego. Byta to jedna z naj-

wiekszych konstrukcji, ktéra zweryfikowata nasze doswiadczenia
i zdolnos§¢ wspodtpracy. Mimo ograniczonego budzetu finansowego
zaproponowaliémy eleganckie, interesujace i funkcjonalne roz-

wiazanie, ktore jest bezpieczne dla swojego otoczenia oraz ludzi,

ktorzy z niego korzystaja.

LTV S
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Wznoszace sie skrzydto dachu wyr
sujacym przekroju poprzecznym. N
jest zaokraglony i nachylony do ch
rozpoznawalny z odlegtosci dzieki

aznie wyréznia budowle o intere-

a boku przy budynku odpraw dach
odnika, widok zadaszenia jest wiec
swojemu oryginalnemu profilowi

rozpostartemu nad peronem. Pokrycie dachowe w czeSci zaokraglonej

jest zadaszeniem, ktérego nie zas
o podéwietlony napis ,£6dz Widze
oSwietlenie. Wiata wyposazona jes
tlajace sa umieszczone na stupach
sposdb, aby przypominaty gatezie,

ania budynek odpraw, uzupetnionym
”. Na wskro$ dworca przebiega
t w oSwietlenie. Elementy oSwie-
no$nych i rozmieszczone w ten
ktore podpieraja korone drzewa.

Realizacja odbywata si¢ w trzech
doszto do realizacji zadaszenia t
niego etapu zostato wybudowane
podziemnego przez rampy i klatke
cja zadaszenia jest pokryta szkte
pokrycie zastosowano blache tra
odkryta pod pokryciem dachowym
byto takie rozwiazanie, aby opréc
i funkcjonalnych wtasciwosci, pre

etapach. W pierwszych dwéch
zech peronéw. W trakcie ostat-
zadaszenie wejScia do przejscia
> schodowg. Metalowa konstruk-
m i blacha cieto ciagniona. Jako
pezowg. Konstrukcja pozostaje

. Dlatego tez istotne dla nas

z swoich czysto technicznych
zentowato sie rownie ciekawie

pod wzgledem wizualnym. Jednym z nowych rozwiazah, ktore na

dworcu w todzi zostaty zaprojekt

owane, jest zabudowanie prze-

design cité+

menadzer projektu:
Tomas Trchalik

realizacja:
2013-2015

strzeni parkingowej dla rowerow,
czesci zadaszenia wejscia do prz
ktora w zaden inny sposob nie m
otwarta dla rowerzystow.

ktéra umiescilismy w srodkowe;j
ejScia podziemnego. Przestrzen,
gtaby by¢ wykorzystana, zostata
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Miasto VlaSim jest brama do regionu Podblanice i kraing
legendarnych blanickich rycerzy, znajduje sie w potudnio-
wo-wschodniej czeSci kraju Srodkowczeskiego. Na podstawie
wieloletniej wspdtpracy z lokalnymi zwigzkami, organizacjami
pozytku publicznego i dzieki dotacjom z Unii Europejskiej udaje
sie stopniowo rozwija¢ nie tylko/samo miasto, ale rowniez caty
region. Projekt dworca autobusowego powstawat tutaj jed-
nocze$nie z rekonstrukcja budynku odpraw stacji kolejowej
Vla$im. Autorem rozwigzania komunikacyjnego i dyspozycyjnego
przestrzeni jest lvan Hofej$i z atelier architektonicznego 2H.
Zgodnie z naszym projektem zrealizowaliSmy zadaszenie cen-
tralne i sgsiadujace stanowiskal| Dzieki tej wspotpracy powstata
woko6t dworca opracowana w szczegodtach przestrzen publiczna.

Po wielu latach zaniedbah fatalny i nie odpowiadajacy wspot-
czesnym standardom byt stan ulicy Nadrazni, ktora jest gtownym
weztem komunikacyjnym w mieScie i powigzanych z niag prze-
strzeni. Cata ulica funkcjonowata jako przejezdna i autobusy nie
miaty mozliwoSci zawracania na niej, dlatego tez musiaty bardzo
czesto objezdzaé dworzec. Kluczowym zatozeniem do realizacji
catego projektu byta zdecydowana redukcja niewykorzysty-
wanych budowli kolejowych, przez co powstata przestrzef na
zawracanie z ostonigtym peronem wyspowym w Scistym sasiedz-
twie budynku odpraw, ktora stuzy teraz jako wspélne zaplecze
catego wezta. W trakcie rekonstrukcji starego dworca powstata
wysepka z peronem autobusowym do wsiadania w ksztatcie
kropli funkcjonujaca jako naturalny srodek ronda autobusowego.
Kolejne podtuzne stanowiska znajduja sie na drugiej stronie
budynku odpraw i licujg sie z ulicg Nadrazni. Dzieki poprawie
efektywnosci dziatania komunikalcji autobusowej mogt zostac
zachowany ruch dwukierunkowy przy catkowitej reorganizacji
ulicy. W przestrzeni przed budynkiem odpraw zostaty umiesz-
czone nowe elementy matej architektury miejskiej (zadaszenia,
oznaczenia, taweczki, kosze itp.) oraz potozono nowg kostke
brukowa, ktoéra jest bardziej odporna na obcigzanie spowodo-
wane ruchem autobusow.
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50 m

Usytuowanie przestrzeni centralnej z szesnastoma stano-
wiskami na ulicy Nadrazni zostato zachowane z uwagi na jej
potaczenie z dworcem kolejowym Kolei Czeskich i pobliskie
przedsiebiorstwo transportu CSAD Ben3ov, gdzie znajduje
sie duza powierzchnia z zapleczem do parkowania i utrzyma-
nia autobuséw oraz zapleczem dla kierowcdw i centralnego
dyspozytora. Przed dworcem pozostaty jedynie stanowiska do
odjazdoéw i przyjazdéw oraz przestrzenie dla podréznych.

design cité+ realizacja:

2008

menadzer projektu:
Petr Motan
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W roku 2013 zostat zatwierdzor

y projekt budowy nowego ter-

minala autobusowego w miejscowosci Brzectaw. Miasto funk-

cjonujace jako wezet kolejowy o
byto jednym z ostatnich miast w

znaczeniu miedzynarodowym
wojew6dztwie potudniowomo-

rawskim, ktére nie posiadato stanowisk kolejowych i autobuso-

wych w bliskim sgsiedztwie.

Nowy terminal autobusowy zostat

wybudowany w sgsiedztwie

stacji kolejowej i utatwit przesiadanie sie pomiedzy autobusami

i pociggami. Wybudowano w sumie 13 stanowisk autobusowych,

z czego 7 regionalnych, 3 na potrzeby zbiorowej komunikacji miej-
skiej, 2 na potrzeby komunikacji dalekobieznej i 1 do wysiadania.

Spoétka mmcité+ zrealizowata ten
ktadem realizacji duzego projektu
zadaszenia z kategorii systemowy

terminal, ktory jest udanym przy-

z wykorzystaniem modutowego
ch rozwigzan.
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Podstawowe rozwigzanie w zakresje ksztattu bazuje na typie
regio, ktore taczy konstrukcje stalowg z drewnianymi nosnikami.
To potaczenie materiatowe kreuje |postrzeganie dtugiego peronu
jednocze$nie wiata stanowi sama|w sobie punkt odniesienia.
Konstrukcje typowe zostaty uzupetnione o konstrukcje zadasza-
jace ktadki pomiedzy poszczegblnymi blokami i uwzgledniajace
profil przejazdu autobuséw. Wyraznym elementem kunsztu stata
si¢ podwieszana konstrukcja tamana pokrywajaca zadasze-

nie peronow i pokrywajaca przejscia pomigdzy poszczegolnymi
przystankami. Dwie wysokosci konstrukcji stworzyty dwa plany,
w ktorych nizszy jest przeznaczony wytacznie dla podroznych,
a drugi dla autobusow.

T

4
Fe——
S

design cité+ realizacja:
2014

menadzer projektu:
Jakub Holik
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panele akustyczne noba

- Panele dzwiekochtonne noba sktadaja sie z warstwowego i -
panelu z ocynkowanej lakierowanej blachy z jadrem z pianki

PUR. Powierzchnie chtonng tworzg absorber z gumy pochodzacej

z recyklingu znajdujacej sie na powierzchni panelu warstwowego.

Prasowanie gumy pochodzacej z recyklingu w formy umozliwia

tworzenie réznych wariantéw wyglagdu paneli dzwiekochtonnych

i ich odpowiednie wkomponowanie w krajobraz.




96 panele akustyczne

o noba kolo

- Podstawg paneli dzwigkochtonnych jest guma pochodzaca ’
z recyklingu, na ktorej utworzono kilka dekoréw, mogacych by¢ tak '

samo jak i tto dowolnie taczonych kolorystycznie. Wariant noba kolo

pierwotnie jest przeznaczony do przestrzeni podmiejskich. Dzigki
zaprojektowanemu wzorowi i podkresleniu poszczegdlnych — wigk- ' .
szych lub mniejszych — kot w wyttoczce, powstaje szeroka skala || 'l r“ ' I '. .' ' .

mozliwych kompozycji, z ktdrych mozna wybraé wzér, a ten z kolei -

dla konkretnego szlaku staje sie wyznacznikiem i jest jednocze$nie e —
unikatowy. Dowolnos¢ kolorystyczna umozliwia wykorzysta¢ akcent

kolorystyczny, kontrast lub ztudzenie optyczne.

| o | o ‘ ,-‘l'“_
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| _
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O noba mlok

N
S ST

- Element dekoracyjny noba mlok posiada organiczng podstawe,
jest inspirowany naturalnymi wzorami i mikroorganizmami, dzigki
zastosowaniu odpowiedniej kolorystyki moze przypominaé $cianeg
poro$nietg pnaca sie roslinnoscig i optycznie zla¢ sie z krajobra-
zem w tle. Oba rozwiagzania umozliwiajg niezliczong ilo§¢ réznych
wariacji. Wariant, ktory taczy zalety obu poprzednich rozwigzan,
to noba rizo. Wzbr ten, ktérego podstawa sa linie horyzontalne,
jest uniwersalny, nieruchomy i jednoczesnie pozwala stworzy¢
rézne struktury dzigki kolorowym akcentom.

ik

i
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- Kolejnym statym wariantem jest przezroczysty panel odbijajacy
noba okno odpowiedni do miejsc, w ktorych nie mozna pracowaé
z wariantem chtonnym. Kompozycyjny podziat paneli zachowuje
dekory z poprzednich wariantéw (noba kolo, noba mlok), nadruk
ten jednocze$nie petni funkcje odstraszania ptactwa.

noba okno

Panel byt testowany laboratoryjnie zgodnie z europejskimi nor-
mami i zatwierdzony do stosowania na drogach i w infrastruktu-
rze kolejowej w Czechach i na Stowacji.

design cité+
ellement
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{V System noba cobo powstat jako wiata oferowana osobno
lub razem z panelami akustycznymi. Przeszklona tylna §ciana
umozliwia widok na okolice podréznym oczekujacym i podréznym

przejezdzajacym.

produkty systemowe

noba cobo

v Wiata noba cobo moze by¢
uzupetniona o techniczne,
zamykane pomieszczenie
stuzace osobie zarzadzajacej
stacjg kolejowa.

~ Wyrazne liniowe Swiatto jest zainstalowane w przedniej czesci,
dostarcza odpowiednia ilo§¢ Swiatta wewnatrz wiaty i swoja
kolorystyka uzupetnia dekor paneli akustycznych.

1 Sciany boczne mozna wykonaé z panelu warstwowego, tacza-
cego sige pod wzgledem materiatu z panelem akustycznym lub
z blachy trapezowej, ktérg mozna zastosowac réowniez na dachu.




106 produkty systemowe

J Rynna odwadniajgca
zainstalowana jest na
dachu, woda odprowadzana
jest do kanalizacji pod
powierzchnig.

SRR

design cité+

T Nietypowe elementy matej architektury wychodzg z tylnej
Sciany konstrukcji. Prosta taweczka taczy ksztattowane elementy
blaszane z drewnianym siedziskiem, przeznaczona jest dla jed-

nego lub dwoch podréznych.
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liIsto

T Nietypowe elementy matej architektury bazujg na tylnej scianie
konstrukcji. Prosta taweczka tgczy ksztattowane czesci blaszane
z drewnianym siedziskiem, zapewnia do dwoch miejsc siedzacych.

1T Zadaszenie listo sktada sie z blachy falistej przechodzacej
do tylnej Sciany. Listwy blaszane dziataja jak ruszt, dlatego tez
nie jest potrzebna osobna rynna. Woda deszczowa Scieka po

1™ Nowe wiaty /isto zostaty zaprojektowane z my$lg o miejscach,
ktore nie sg tatwe w utrzymaniu i jednocze$nie sg czesto uzyt-
kowane. Gtéwnym zadaniem dla nas byto stworzenie przestrzeni,
w ktorej kazdy bedzie czu¢ sie bezpiecznie i przyjemnie. Poprzez tylnej Scianie do rynny odwadniajacej znajdujacej sie na wyso-
niemozliwe do rozbicia blaszane listwy widoczna jest przestrzen kosci kostki brukowej.

znajdujaca sie w wiacie i ta poza nig.

design cité+
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traxo

{ System traxo nalezy do najbardziej ekonomicznych systemow
wiat. Wykorzystuje zasady statyki, ktore nie bazujg jedynie na
wtasciwosciach konstrukcji stalowej, ale takze na naturalnej
nosnosci szkta hartowanego, ktére tworzy dach wiaty.

= T i

T Wiata jest z zatozenia
przeznaczona na przystanki
kolejowe.

- Lekkie okragte siedziska
typu bistrot uzupetniaja
wyposazenie wiaty.
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{ Prosty typ modutowy wiat traxo jest przyktadem lekkiej i prze-
zroczystej konstrukcji umozliwiajacej wykonywanie zestawow

rowniez bez bocznych Scian. Elementem artystycznym staje sie Py : = —
kontrastowa kolorowa linia ograniczajaca boczne no$niki wiaty. ] o 4 '\

. %
W WA R o b ! x [
" L] ] i 0

T Zadaszenie traxo maksymalnie wykorzystuje mozliwoSci materiatu
takiego jak konstrukcja stalowa lub szkto, ktére zostato przemiesz-

czone i czeSciowo wychodzi poza obreb konstrukcji. W efekcie docho-
dzi do intensyfikacji optycznego wrazenia lekkoSci catego obiektu.

design cité+
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gadra

{ Wiata quadra to przyktad nowego pomystu na przystanki
taczace, ktére zawieraja w sobie panel informacyjny z oznacze-
niem i zapleczem technicznym z instalacja elektryczng przezna-
czong do linii tramwajowe;j.

< Dach sktada sie z warstwowego panelu, dzigki ktéremu zada-
szenie sprawia wrazenie spokoju i czystosci. Cata konstrukcja
jest ograniczona do ramy wznoszacej, zaakcentowana dominuja-
cym stupem, ktory przecina zadaszenie. Powstaje w ten sposdb
wrazenie unoszacego sie w powietrzu dachu.

< Przeszklona przestrzeh wewnatrz wiaty przyczynia sie do
wrazenia przewiewnoSci. Dzieki przeszkleniu podrézni maja
mozliwo$¢ spogladania na zewngatrz. Miejsce pozostaje przejrzy-
ste i mimo wyraznego zarysowania swoich ksztattow nie stanowi

konkurencji dla otoczenia.

-
1L

1 Do odwodnienia wyko-
rzystano rynne wychodzaca
z gtdbwnego stupa. Zainsta-
lowano jg na catej dtugosci
dachu. Ujscia sg ukryte

w stupach konstrukcji
stalowej.

- W roku 2015 wiaty te
zostaty wykonane w miescie
Aviles w Hiszpanii.

design cité+

J Linia Swiatet LED prze-
chodzi przez cata dtugosc
zadaszenia.

1 CzesScig zamystu artystycznego jest rowniez kolorowa grafika
zastosowana na szklanych Scianach bocznych. Dwie kolorowe linie
petnia funkcje wizualng i funkcjonalng. Mocniejszy szereg linii
zwraca uwage na to, ze to przestrzen przeszklona, za$ cienkie
linie dopetniaja podpdrki, ktére naturalnie stworzone zostaty
przez przeszklenie na Srodku wiaty.
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via

J Faliste zadaszenie z blachy trapezowej nalezy do charak- ; -
terystycznych ksztattow, ktére stosujemy. Wiaty via naleza do

sprawdzonych rodzajéw. Na potrzeby wyspowych przystankow ; et
mozna wykorzystaé rowniez obustronne dojscie do obiektow. : AT B
{:.
- I — I
i
i e = :___11_- =
s
S
v
T Tylna i boczna Sciana ze T Rowniez tutaj zastosowano
szkta hartowanego umozliwia zasade podwdjnej kolorystyki.
obserwowanie podroznych. Wyrazny zarys konstrukcji via

rownowazy ciekawe rozwig-
zanie w zakresie stupow
wewnetrznych.

- Proste taweczki moga
by¢ wykonane z przetwo-
rzonej stali lub z kom-
paktowej ptyty HPL. Jako
naturalna podpérka stuzy
tylna Sciana wiaty.

e -
= s
ll L -’:II
|

? Wode deszczowg odpro- design:
wadzajg dwie podtuzne rynny Radek Hegmon
potaczone z konstrukcja David Karasek

noéng stupow.
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120 wiaty

aureo

| Wiaty aureo naleza do najbardziej r6znorodnego typu umoz-
liwiajacego specyficzne rozwigzana dla danego miejsca. System
nosny w tylnej $cianie pozwala na wybér wariantu bez Scian bocz-
nych, ktore sa odpowiednie dla waskich miejsc. Na potrzeby przy-
stankdéw wyspowych mozna wykonaé réwniez wersje dwustronna.

T taweczka z siedziskiem
z masywnego drewna jest
pokryta powtoka odpo-
wiednig do przestrzeni
zewnetrznych.

- Wyraznie uformowana
rynna petni funkcje odpro-
wadzania wody i jednocze-
$nie jest noSnikiem catej
konstrukcji. Staje sie cha-
rakterystycznym elementem
artystycznym typu aureo.

T Aby podrézni podczas oczekiwania czuli sie jak najlepiej

i jednoczesSnie byli chronieni przed niekorzystnymi warunkami
pogodowymi, mozna zainstalowac¢ do wiaty szklane Sciany
boczne. Stup utrzymujacy przeszklenie jest zamocowany w ten
sposo6b, aby nie zaktdocat swobodnej obserwacji okolicy.
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122 wiaty
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< Prosta wiate ozywiaja

kolorowe §ciany boczne
kontrastujace z reszta
obiektu.

= VIGO-URZAIZ

design:
Radek Hegmon
David Karasek




124 wiaty

regio
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- Wiata regio taczy drewniane nosniki ze stalowymi elementami

i tworzy niezwykte potaczenie predestynujace obiekt — dedyko-
wane wszedzie tam, gdzie czyste rozwigzanie techniczne mogtoby
naruszy¢ przestrzen.

- Noéng czescig wiaty stata sie tawka, oddziatuje na cata

statyke obiektu i wznosi przeszklenie tylnej §ciany. Drewniane
v moga byé rowniez siedziska wewnatrz wiaty umilajace oczeki-

wanie podréznym.

- Jako zadaszenie moze by¢ zastosowane rowniez szkto
mleczne lub szkto z nadrukiem, ktére stwarza poétcien. Transpa-
rentnoS¢ przyczynia sig do poczucia bezpieczenstwa uzytkowni-
kow i jednoczesnie umozliwia swobodny widok na okolice.
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wiaty
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- Kolejnym elementem

nosSnym jest rynna odprowa-
dzajaca wode deszczowg.

design:

Radek Hegmon
David Karasek
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O cortex

- Wiata cortex przykuwa spojrzenie dzieki swojemu nietradycyjnemu
ksztattowi, w ktorym dominuje falista blacha trapezowa stwarzajaca
samono$ng skorupe. Jest ona gtownym elementem noSnym obiektu.

- Blaszane zadaszenie ptyn-
nie przechodzi na tyt wiaty.

- Sciany boczne potaczone sa tylko i wytacznie dwoma ele-
mentami poziomymi podpierajacymi proste rozwiazanie obiektu.
Sciany moga by¢ wykonane z klejonej ptyty drewnianej lub szkta,
materiatow odpornych na warunki pogodowe.

< W przypadku wariantu
drewnianego w Scianach
bocznych pojawia otwor
wspdtgrajacy z ksztattem
zadaszenia cortex.

design:
Radek Hegmon
David Karasek
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geomere

===
N I Prosty modutowy typ wiat geomere jest przyktadem lekkiej
o= i przezroczystej konstrukcji umozliwiajacej komponowanie zesta-
wow réwniez bez bocznych écian. Elementem artystycznym staje
sie kolorowa linia krawedzi wiaty.
===

- Zamiast Scian bocznych
moze zostac zainstalowany
jeden lub dwa citylighty.

<« CzeScig zaprojekto-
wanych wiat jest réwniez
graficzne rozwigzanie
zastosowane w nadruku na
szkle, ktore nawigzuje do
profilu stupéw i jednocze-
Snie stwarza poétcien dla
podréznych.

i
TS

T Przeszklenie wiaty znajduje sie pomiedzy bocznymi noSnikami
i podparte jest podniesionym profilem. Szczegét ten stwarza
wizualny charakter catej wiaty. Przeszklenie §cian bocznych
jest pozbawione ram, podparte profilem ochronnym. Czes¢ szkta
wypuszczona do przodu jest chroniona za pomocg profilu,

ktory wspiera tafle.

- tawka do siedzenia jest
wykonana z drewnianych
listew pokrytych warstwa
ochronng odporng na
warunki zewnetrzne, mozna
tez zainstalowac lekkie
okragte siedziska typu
bistrot.

design cité+




132 wiaty

geomere plus

~ < Przeszklenie dachu jest umieszczone pomiedzy bocznymi
no$nikami i podparte profilem podporkowym. Szczeg6t ten
stwarza wizualny charakter catej wiaty. Boczne przeszklenie jest
wykonane jako przelotowe, krawedz wchodzaca do przestrzeni

jest czeSciowo chroniona za pomoca profilu, ktéry unosi szkto.

design cité+

T W miejscu Scian bocznych
mozna zainstalowac jeden
lub dwa citylighty.

133

{ tawka do siedzenia jest
wykonana z drewnianych
listew pokrytych powtoka
ochronng przeznaczong

na zewngtrz, mozna tez
zainstalowac lekkie okragte
siedziska typu bistrot.
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136 wiaty na rowery

gare

- gare jest jednym z najbardziej r6znorodnych systemow prze-
znaczonych na rowery, ktoéry zaprojektowalismy. W chwili obecnej

@ wykonujemy go w Budapeszcie.

{4 Do podstawowych
elementéw nalezg stup

z oznaczeniem i stojaki na
rowery, moga one zostac
uzupetnione o przeszklony
dach i citylight.

1 Stup jest dwustronnym nosnikiem dachu, wtasnie ten wariant I Prawoskretne geometryczne uksztattowanie wiaty gare
umozliwia organizacje promienistego uktadu przeznaczonego na jest odpowiednie na potrzeby miast, nowoczesnych budynkdéw
wiekszg ilos§¢ rowerow albo tez moga zostac zainstalowane dwie i dzielnic, w ktorych widoczny spad dachu mogtby zaburzaé
wiaty naprzeciwko siebie zgodnie z kierunkiem drog. wizualnie otoczenie.

/_

design cité+




138 wiaty na rowery

tyre

- Plecionki naleza do najbardziej dekoracyjnych elementow prze-
znaczonych na rowery. Istnieje kilka sposobdw plecen — z jednym,
podwdjnym, potréjnym lub nawet poczwérnym skrzyzowaniem.
Wiata tyre jest inspirowana wtasnie szczegdtami wyplatania.

{ tukowaty dach z blachy trapezowej zarysowuje cze$¢ obwodu
wyimaginowanego, gigantycznego kota. Konstrukcja stalowa
z ocynkowaniem zarowym jest pokryta wypalanym lakierem

w dowolnym odcieniu.

- Na zadaszeniu wiaty
zastosowano stalowa blache
trapezows.

1 Stojak na rowery z moz-
liwoscia zamykania w prze-
strzeni wiaty.

design:
Radek Hegmon
David Karasek
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edge

v Wiata edge odznacza sig¢ charakterystycznym, wyraznie zaryso- - Wiate mozna wykonac z pleksi, blachy lub w wersji z guma,
wanym ksztattem konstrukcji, ktory dzieki przezroczystym §cianom aby zaparkowane rowery nie ocieraty sie. Lakier pokrywajacy
bocznym nie przestania okolicy. powierzchnie moze mie¢ dowolny odcien.

<« System edge mozna rowniez powielac¢ i w ten sposob zwiek-
szac€ jego przestrzen na rowery. Jedna wiata przeznaczona jest
na 10 rowerdw.

design:
Radek Hegmon
David Karasek
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tode
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- Bezpieczne parkowanie rowerow to aktualny temat w wielu
miastach. Obok stojakoéw w poblizu dworcéw autobusowych lub
kolejowych pojawiajg sie boksy rowerowe, w ktérych mozna bez
obaw zamkng¢ rower.

A1 1A NN AN AN
Al 1A A NN AR
A1 1NN AN NANN.
AN SN SN NN NESNA

J System z opuszczanag klapg tode jest inspirowany klapami od

konteneréw i umozliwia uzytkownikowi wygodny dostep do wnetrza
boksu i na zewnatrz. W celu tatwego manewrowania zainstalowano
duzy uchwyt lub mniejsze raczki.

T W boksie mozna umie- design cité+
§ci¢ 2 rowery i zamkna¢ go,
przekrecajac klucz.
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