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Budynki zwigzane z transportem

sg specyficzng czescig przestrzeni
publicznej. Postrzegamy je jako
miejsce, w ktorym kazdy powinien
czuC sie dobrze. Wszelkie starania
koncentrujemy na poprawie jakoSci
tych miejsc, aby funkcjonowaty jako
dobrze zorganizowane i utrzymane
bramy wejSciowe do migjsc,

w ktorych zyjemy.

SzczesSliwe] podrdzy.
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‘ 0d 1992 roku poprzez realizowane zamdéwienia uczest-
\ / niczymy w tworzeniu przestrzeni publicznej. Za wspolny
. - mianownik naszych realizacji mozna uzna¢ ich lokalizacje
w infrastrukturze transportowej zwigzanag z nasza wielo-

— e letnia dbatoscig o szacunek dla przestrzeni publicznej,
z ktorej wszyscy na co dzieh korzystamy. Bardzo czesto

e ™~ stajemy sie posrednikiem pomiedzy zamawiajacym, archi-
/ \ tektem a uzytkownikiem. Tworzymy nowg propozycje pro-

‘ jektowa, realizujemy ja, rozwijamy nowe produkty, zapew-
niamy przygotowanie projektowe i jednoczes$nie potrafimy
zgodnie z projektem zrealizowa¢ budowe innego autorstwa.
Jestesmy przekonani, iz przestrzen dworcowa nie musi byé
zunifikowanym miejscem, ale moze byé dobrze zaprojekto-
wana, zawieraC przemysSlane szczego6ty, z istnienia ktdérych
nie musza sobie nawet Panstwo zdawac sprawy, a jedynie
odczucC, ze przestrzen wokot Panstwa zostata przemyslana.
Niniejszy katalog zawiera szczegdtowe informacje o projek-
tach, w ktoérych bierzemy udziat, o tym, jakie rozwigzania
budowlane proponujemy, jaka jest specyfika poszczegdl-
nych zamowien, oraz co mozemy zaproponowac.
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Kiedy rozpoczynamy prace nad nowym projektem, zawsze
bierzemy pod uwage kontekst kazdego miejsca, wspotpra-
cujemy z lokalnymi architektami i projektantami, poszu-
kujemy optymalnych rozwigzan uwzgledniajacych szersze
powigzania urbanistyczne na danym terenie. Nie jest

dla nas istotne to, aby wytworzy¢ wyraznie zarysowany
budynek, ktory by skupiat uwage na sobie. Poniewaz reali-
zujemy budowy o znacznych wymiarach, miarg tego, co
robimy, zostaje cztowiek, ktéry odnajdzie sie w przestrzeni
i ktory z niej korzysta cho¢ na chwile.

W kwietniu 2015 zorganizowaliSmy pierwsza wspolng
wycieczke spotki mmcité+. Celem podrozy stata sie wizyta-
cja budowli znajdujacych sie u nas w Czechach i na Stowa-
cji. lch wybor nie byt catoSciowy, ale chodzito o reprezen-
tatywng probke budéw, w ktérych uczestniczymy. Podczas
wycieczki uwzglednilismy typowe konstrukcje przeplatane
historycznymi rekonstrukcjami, nastepnie takze projekty
specjalne, ktore dzieki swojemu zakresowi sa czesto
najobszerniejsze i najbardziej interesujace. Przez duze
zadaszenia dostajemy sie do tych mniejszych, aby w kohcu
podziwia¢ typowe produkty zaprojektowane tak, aby

w praktyce mogli je wykorzystac architekci, projektanci
lub budowniczowie.




produkty

ekrany dzwiekochtonne
flago
screen noba kolo
terminal noba mlok
strain noba okno
plain
folla

rekonstrukcje produkty

elementy systemowe
Ostrawa — Svinov
Przerow noba cobo
Praga listo
Pilzno traxo
gadra
via

projekty specjalne produkty
wiaty

Svinov |. etap
Svinov Il. Etap aureo
Saragossa regio
Murcia cortex
Warszawa geomere
Mosnov geomere plus

projekty specjalne produkty
wiaty na rowery

Trencin

Michatowice gare
Wroctaw tyre
todz edge
Vlasim tode
Breclav




amodAy Apyalol




W czasie wycieczki perony zostaty juz praktycznie dokon-
czone. Zgodnie z tym, co mowi menadzer projektu Jakub
Holik, w projekcie konieczne byto uwzglednienie pierwot-
nego planu dyspozycyjnego, ktory zostat w tym miejscu
zaprojektowany juz przed wieloma laty. Z punktu widze-
nia zadaszenia to budynek korzystny pod wzgledem
ekonomicznym. Typowa konstrukcja flago wywodzi sie

z zadaszenia typu volans, ktore zaprojektowalismy juz

w latach dziewieédziesigtych i realizowaliSmy na przy-
ktad w Otrokovicach. Projekt zostat zaadaptowany na
potrzeby rozwigzania dla dworca otomunieckiego. Z kon-
strukcji jednokolumnowej powstata dwukolumnowa, ktora
tutaj jest bardziej odpowiednia z uwagi na wymagania
dotyczace statecznosci, przy zachowaniu jej prostoty,
lekkosci i korzysci ekonomicznych ptynacych z tego typu
rozwigzania. Zadaszenie dworca otomunieckiego swiadczy
o tym, ze aktualng, nowoczesna forme wizualng moga miec
rowniez budynki, ktére pod wzgledem konstrukcyjnym nie
sg skomplikowane. Do szczego6tow, ktore tworza autono-
miczny wizerunek otomunieckiego dworca, nalezag subtelne
akcenty kolorystyczne, ktore nadajg rytm przestrzeni
dtugiego peronu, oraz integracja typowego oSwietlenia
ze stalowymi ostonami, dzieki czemu oSwietlenie staje sie
czeScig zadaszenia.

Typowe konstrukcje duzych wiat naleza do kategorii zada-
szenh, ktore sa odpowiednie do peronéw dla pociggow lub
terminali autobusowych. Utrzymuja profil przejazdu i spet-
niaja wszelkie wymagane normy okreSlone dla tego typu
budowli. Wyboér zadaszenia z tej kategorii oznacza dla
zamawiajacego wybranie sprawdzonej konstrukcji budow-
lanej, z ktora moze sie zapozna¢ na zywo. Sg to wtasnie
zamawiajacy, ktorzy majg najwiekszy wptyw na to, jaka
forme bedzie miat dworzec. Do kazdego projektu podcho-
dzimy indywidualnie. W efekcie czego kazda budowla —
mimo ze typowa — jest oryginalna.

Otomuniec

Brodek u Prerova

Przerow
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XwH%/ flago
XWZ

4 Kolorystycznym akcentem
zadaszenia flago sg troj-
katne czerwone ostony,
ktoére przykrywajg system
odwadniajgcy dachy.

To wytgcznie funkcjonalne
elementy nadajace rytm

i optycznie skracajace dtuga
przestrzen peronu.

- OSwietlenie liniowe instaluje sie na catej dtugosci konstrukcji
w stosunku do peronu stanowi samodzielng strukture wspiera-
jaca minimalistyczne rozwiazania zastosowane w budowli. Dzigki
oSwietleniu podrozni czuja sie bezpiecznie, a cata przestrzen
jest przejrzysta.

- Profil srodkowy oprécz
swojej funkcji nosnej
zakrywa réwniez okablowa-

< flago mozna réwniez
dostarcza¢ jako jednokolum-

nowg konstrukcje.
nie i rynne.

design cité+ - Konstrukcja flago zostata
zrealizowana na dworcu
kolejowym w Otomuhcu.
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SCreen

{ Pod wieloma aspektami konstrukcje screen uwazamy za nowa-
torska. Po pierwsze udato nam sie w tym przypadku odpowiednio
wkomponowaé grafike do kohAcowej formy peronu, wtaczy¢ nazwe
stacji do catkowitego stylu graficznego budowli i stworzyé w ten
spos6b zwartg przestrzef, ktéra wchodzi w interakcje z podréz-
nymi i kieruje ich w miejsca bezpieczne charakteryzujace sie
przyjemng atmosfera.

- Odpadkovy koS je ¢asto tim, na co nechceme soustfedit pozor-
nost, podle nas vSak mlze byt prvkem, ktery svym tvarem a vyra-
znou barevnosti kultivuje ¢asto nepFivétivy prostor a chovani

v ném. Drazni mobiliaF navazuje na tzv. Bistroty ze spole¢nosti
Egoe. Jednoduchy mobiliaf pIni vSechny normy a zaroven plsobi
vytvarné a esteticky.

- Na stfeSe je mozné vytvofit proskleni s grafikou, které
zastavku prosvétli barevnym svétlem. Dvouplastova stfecha se
sklada ze sendwichového panelu

v Jednym z mozliwych wariantéw jest przeszklona Sciana
spuszczona w Srodek peronu z mozliwym uzupetnieniem

o kolorowg grafike. Powierzchnia ta stanowi naturalng bariere
dla nieprzyjaznych warunkéw atmosferycznych i gromadzi
podréznych w grupy.

design cité+
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N Kosz na Smieci jest czesto tym elementem, do ktoérego nie
chcemy przywiazywa¢ uwagi. Dla nas jednak jest elementem,

ktory dzieki swojemu ksztattowi i wyraznym kolorom czesto moze
mie¢ dobry wptyw na otoczenie. Elementy matej architektury
stosowane w infrastrukturze kolejowej nawigzuja do zwartego
szeregu mebli miejskich typu bistrot i jednoczes$nie spetniaja
wszystkie normy kolejowe. Prezentuja sie wytwornie i estetycznie.
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- Zakonczong realizacje
mozemy zobaczyé na dwor-
cach w Bytcy lub Trenczynie
na Stowacji.

< Konstrukcje screen mozna
zaprojektowaé réowniez

w wariancie dwukolumnowym.

design cité+

4 Dwuptaszczowy dach
sktada sie z warstwowego
panelu PUR i wraz z szyba
bezpieczenstwa tworzy
ztudny sufit. Na dachu
mozna wykonaé przeszklenie
z kolorowg grafika.

T Odprowadzenie wody
zapewnia odwadniajaca

Srodkowa samonosSna rynna.

Zarowno tutaj, jak i w Swie-
tliku zabudowane jest
rowniez oSwietlenie.

13
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terminal

JV Jednokolumnowa konstrukcja terminal nalezy do podstawowych
zadaszen, ktére wykonujemy juz kilka lat. Przy jej projektowaniu
wspotpracowaliSmy z inzynierem Ladislavem Plzakiem, wieloletnim
szefem dziatu statyki w biurze projektowym Centroprojekt, ktérego
korzenie moglibySmy odnalez¢ juz w latach 30-tych w dziale firmy
Bata w Zlinie.

- Ksztatt konstrukcji wynika z podstawowych zasad statyki.
Wykorzystanie jednej centralnej rynny z konstrukcja nosna
pozwala na utrzymanie z dwéch stron. Efekt stanowi rozwigzanie
zaréwno funkcjonalne, jak i artystyczne.

< OSwietlenie zainstalowano
osobno na kolumnach.

- Najnowsza realizacja
znajduje sie na dworcu
w miejscowosci Uhersky
Brod. Rok 2015.

design:
Radek Hegmon
David Karasek

T Konstrukcja dachu w potowie jest wypetniona warstwo-
wym szktem bezpiecznym, a w potowie jest petna i stuzy jako
powierzchnia zapewniajaca cien. Jednym z wariantow jest
zastosowanie zupetnie przeszklonego ptaszcza dachowego,
gdzie czes¢ jest podwieszana, a druga cze$¢ zabudowana
na gorze w oszklone profile. Jako element zacieniajgcy moze
w tym przypadku zosta¢ zastosowany nadruk graficzny na
szkle lub kolorowa folia.

= Uhersky Brod

e ]

15
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- W przypadku kon-
strukcji jednokolumnowej
strain nacisk ktadziemy
na maksymalng prostote
i czystos¢ formy.

projekty typowe

strain

< Zadaszenie podzielono na dwie czesci, podobnie jak w przypadku
konstrukcji terminal. Dzieki przemieszczeniu czeéci dachu masa
zadaszenia zostata roztozona i catoS¢ wyglada lekko i elegancko.

- OSwietlenie jest zainsta-
lowane pod perforowana
blacha, przez ktora Swieci
i jednocze$nie jest chro-
nione przed uszkodzeniem.
Jest tatwe w utrzymaniu.

design cité+

17

T W Srodkowej rynnie samonosnej zainstalowano system odwania-
jacy. CzeS¢ przezroczysta zostata zastapiona blacha perforowana,
ktora tylko czeSciowo jest przepuszczalna. Sufit zawiera o$wie-
tlenie, odprowadzenia okapowe i nosng konstrukcje dachu.

< Konstrukcja strain jest
przeznaczona na potrzeby
dworcodw kolejowych i mozna
ja zobaczy¢ w Trnavie,
gdzie dtugos¢ peronu
dochodzi do ponad 300
metrow. Realizacje zakon-
czyliSmy w 2015 roku.
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plain

- Minimalistyczne rozwigzania konstrukcji plain stanowig dwa
masywne stupy, ktére spaja rynna nosSna. Pomiedzy nimi umiesz-
czone sg bardziej subtelne kolumny w innym kolorze i elementy
matej architektury. Dach tworzy pokrycie z blachy trapezowe;j

z powtoka alucynkowa, ktérej kolor mozna dowolnie zmienia¢.
Efekt stanowi zadaszenie jednolite i respektujace zasady sztuki.

{ Rynna odwadniajgca wyprodukowana jest z blachy i zamonto-
wana pomiedzy noSnymi stupami konstrukcji, ktérymi jednocze-
$nie woda odprowadzana jest do kanalizacji.

-> W chwili obecnej typ
plain zrealizowany zostat

w stowackim mieScie Bytca.

design cité+

{ Dzieki jednoptaszczowemu zadaszeniu konstrukcja plain
nalezy do najbardziej ekonomicznych rozwiazan z oferty naszych
standardowych konstrukcji. Jest tatwa w utrzymaniu i jednocze-
S§nie wykorzystujemy tutaj zasady takie same, jak w pozostatych
budowlach.

19

1 OSwietlenie i technika
informacyjna sa zintegro-
wane w Srodkowym no$niku.
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v Konstrukcja folla zostata zaprojektowana wytacznie na
potrzeby dworcow autobusowych. Pod wzgledem typu bazuje na
przystanku terminal, ktory jest jednak mniejszg konstrukcja,
jednokolumnowg i przeznaczonga pierwotnie na potrzeby mniej-
szych przystankoéw. Tutaj réwniez potowa dachu jest przeszklona,
a druga czes¢ petna. Zadaszona przestrzen daje cien, ktory jest
niezbedny przede wszystkim w miesigcach letnich.

folla

- Ksztatt bazuje bezposrednio na konstrukcji, nizsza czesc¢
chroni podroznych, wyzsza jest przeznaczona dla autobuséw

i spetnia normy przejazdowe. Zatamanie dachu wynika z zasad
statyki, na §rodku ramy nosnej pozostaje miejsce na rynne, do
ktorej Scieka woda deszczowa z obu czesci dachu.

2 W kazdej kolumnie znaj-
duje sie przeswit, przez
ktéry mozna widzie¢ caty
peron. Dzieki tym prze$witom
konstrukcja jest odpowied-
nia do terenéw odznacza-
jacych sie interesujacym
krajobrazem lub panorama.

- W kolumnach zinte-
growane zostaty monitory
wySwietlajace kierunek
podrézy, numery przy-
stankéw i kosze na $mieci.
Dzieki takiemu rozwigzaniu
powstaje zintegrowana

i tagodna przestrzen.

2 Kolorowy akcent z6t-
tego stupka, na ktorym
zainstalowany jest gtowny
panel informacyjny, ozywia
przystanek i jednocze$nie
bezposrednio uwidacznia
typ informacji, ktéry sie

w nim kryje.

7 W roku 2015 zostata
zakohczona realizacja dworca
autobusowego w miejscowosci
Litomierzyce, gdzie dwukolum-
nowa konstrukcja folla zadasza
przestrzen o szerokosci 9,8
metra i dtugosci 77 metrow.

design cité+

21
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13:30 Ostrawa — Svinov

Drugim przystankiem byt dworzec w dzielnicy Ostrawy,

w Svinowie. W naszej podrozy wybraliSmy ten projekt jako
wzorcowy w kategorii rekonstrukcji. ZakonczyliSmy ja w roku
2013. Rewitalizacja dworca kolejowego zostata zaprojekto-
wana w dwoch etapach, ten pierwszy dotyczyt rekonstrukcji
elementdw historycznych. W spoétce mmcité za rekonstruk-
cje historyczne odpowiedzialny jest menadzer projektow
Jakub Holik, ktéry prowadzit juz tego typu projekty w Oto-
muhcu, Przerowie czy Pradze. Dzieki jego doSwiadczeniu
znamy rowniez procesy technologiczne i idziemy z duchem
czasu, co pozwala nam opracowacC wtasciwy sposdb poste-
powania w zakresie rewitalizacji starych elementow.

Trudno bytoby znalez¢ dziedzine, ktora w wiekszym
stopniu wystawitaby na probe nasze doSwiadczenie i zdol-
noSC wspotpracy niz rekonstrukcja zabytkowych dworcow.
Zawsze mamy do czynienia ze ztozonym projektem,

w ktorym nalezy umiejscowi¢ wymagania wspdtczesnosci
dotyczace funkcjonowania transportu kolejowego i jedno-
czeSnie uwzgledni¢ zalecenia naszych partnerow — spe-
cjalistow zajmujacych sie ochrona zabytkow, specjalistow
ds. budowlanych i przedstawicieli inwestora. Wspdlnie
poszukujemy wtasciwego kompromisu dla danego projektu
budowlanego. Krok po kroku przebudowie ulegaja nito-
wane czesci konstrukcji stalowej lub elementy zelazne,
do ktorych nalezg na przyktad stupy czy tez mniejsze
budowle naziemne.



W porownaniu z dzisiejszymi standardami projektowania
konstrukcji stalowych praca nad konstrukcjami historycz-
nymi rézni sie i, co podkresla Jakub Holik, nalezy liczy¢
sie z niedoskonatosciami 6wczesnych produkcji. Kazdy

z zelaznych stupow i elementdéw na peronie miat pierwot-
nie wtasng forme piaskowa (dzieto producenta sztukaterii)
i odlewu dokonywato sie bezpoSrednio na miejscu, to jest
w warunkach, ktorych w dniu dzisiejszym nie mozna powto6-
rzy¢. Wygladajace na rowne nosniki moga r6zni¢ sie od
siebie az 0 1,5 cm. Kazdg belke lub srubke nalezy przed
rozebraniem doktadnie oznaczy¢, aby cata konstrukcje

po przebudowie mozna byto z powrotem ztgczy¢ w catos¢.
Z tych tez powodow az osiemdziesiat procent prac rekon-
strukcyjnych wykonujemy w naszych warsztatach, do
ktorych w celach analizy przyjezdzajg projektanci i kon-
serwatorzy zabytkéw. Przygotowanie warsztatowe umoz-
liwia nam pozniejsze szybkie zamontowanie konstrukcji
bezposSrednio na miejscu budowy, dzieki czemu w miejscu
waznych skrzyzowah komunikacyjnych nie dochodzi do
opoznien komplikujgcych ruch na dworcu.

Ostrawa-Svinov

W naszej podrozy jako projekt wzorcowy odwiedziliSmy
stacje Ostrawa — Svinov. To doskonata rekonstrukcja
potagczona ze wspbtczesng architekturg. Wtasnie taka
zabudowa pozwala przypomnie¢ pewne osobliwe rozwia-
zania, ktére w przesztoSci nalezaty do najnowoczesSniej-
szych w zakresie budownictwa transportowego, a ktore
rowniez znalazty zastosowanie w budowie dworca w Svi-
nowie. Musimy pamieta¢ o Aloisie Negrellim (1799-1858),
austriackim inzynierze i autorze Wiaduktu Karlinskiego,
ktory miedzy innymi zajmowat sie takze planem budowy
Kanatu Sueskiego, czy tez Salomonie Mayerze Rotchil-
dzie (1774-1855), ojcu duchowym pierwszej linii kolejo-
wej w Europie Srodkowe]. Jako wtasciciel Huty Vitkovice
w Ostrawie byt jednym z gtdwnych inwestorow linii kolejo-
wej Wieden — Bochnia, ktora byta poprzednikiem dzisiej-
szego potnocno-wschodniego korytarza kolejowego.
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Ostrawa-Svinov

v Neobarokowy budynek dworca w Svinowie kiedy$ nalezat

do najpiekniejszych budynkéw stacyjnych na Potnocnej Linii
Kolejowej cesarza Ferdynanda. Pierwotna budowla historyczna
powstata w roku 1845, w trakcie kolejnych lat byta rozbudowy-
wana i w roku 1895 zostata do niej dobudowany nowy pietrowy
budynek. W roku 2006 zostat zakohczony pierwszy etap rekon-
strukcji i dworzec w Svinowie stat sie jednym z najnowoczesniej-
szych dworcow w regionie.

y 3
IR e
R

1 Historyczne konstrukcje zelazne i stalowe zostaty w sposéb
specjalistyczny odrestaurowane, wyposazone w odpowiednig
ochrone antykorozyjnag i ponownie zamontowane w pierwotnych
miejscach. Uszkodzone stupy zostaty zaformowane i zastapione
replikami. Wszystkie nowo wykonywane konstrukcje ciesielskie
zostaty zrealizowane zgodnie z 6wczesnymi parametrami, tj.

z petnym deskowaniem z pionowg, zaktadang dachowka.

< W chwili obecnej krzyzuja sie tutaj cztery trasy korytarzowe.
Stacja kolejowa Ostrawa — Svinov z punktu widzenia transportu
pasazerskiego jest najczesciej odwiedzang stacja kolejowa

w regionie ostrawskim.

1 Dach tzw. opawskiego peronu ma ksztatt siodtowy. Konstruk- menadzer projektu: realizacja:
cje noSna tworzg dwa szeregi zelaznych stupow, ktére sg pota- Jakub Holik 2005-2006
czone wigzaniami stalowymi i wzajemnie zadaszone za pomoca

wzmocnien napinajacych.
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Przerow

1 0d lat czterdziestych XIX wieku na ziemiach czeskich roz-
poczeto budowe sieci gtownych trakcji, ktore funkcjonuja do
dzis. Jedng z nich byta réwniez Pétnocna Linia Kolejowa cesarza
Ferdynanda, pierwsza i gtéwna linia wybudowana pomiedzy Wied-
niem i polska Bochnig, z pobocznymi liniami do Brna, Otomufca,
Opavy i innych miast. W dniu dzisiejszym prowadzi po niej drugi
szlak kolejowy. Jedng z przyktadowych realizacji, w ktorej
uczestniczylismy, jest rekonstrukcja dworca kolejowego w Prze-
rowie. Wtasnie miejsce na tej linii nalezy do najwazniejszych
weztow krajowych i miedzynarodowych.

T Dzisiejszy ruch wymaga duzych mozliwoSci potaczen i okablo-
wania informacyjnego. Jednym z najbardziej wymagajacych zadan,
tuz po samej rekonstrukcji zabytkowych konstrukcji zelaznych

i stalowych, ktore w trakcie przebudowy musieliSmy rozwigzac, byto
wprowadzenie instalacji kablowej, aby nie powodowata naruszenia
zabytkowych szczegdétow budowli. W Przerowie udato sie wszystkie
trasy kablowe i ich wyprowadzenie do zrédet schowaé w noSnych
konstrukcjach i oktadzinach ciesielskich.

T Wszystkie prace rekonstrukcyjne tego zabytku techniczno-kul-
turowego przebiegaty we wspoétpracy ze specjalistami zajmujacymi
sie ochrong zabytkow, konsultowano rozwigzania szczegotow, we
wspolnych dyskusjach przebiegaty ustalenia dotyczace naruszonej
przez eksploatacje statyki konstrukcji i przedsiewzietych Srodkow.
Kohcowa jako§¢ prac nie moze obejs¢ sie bez tworcow sztukaterii,
ktorzy formuja elementy zastepujace zelazne szczegoty, Slusarzy,
ktorych zadaniem byto wykonanie zgodnie z pierwotnymi zasadami
sztuki nitowanych potaczen, ciesli i blacharzy, ktorzy zajmowali sie
szczegobtowymi elementami, tego bez watpienia zabytku technicz-
nego, ktérym jest stacja kolejowa Przerow.

T Peron nr 1, 2 i 3 zostat przebudowany i zlokalizowany na
pierwotnej dtugosci 140 metrow. Na potrzeby wyspowego peronu
nr 4 zostat zaprojektowany lekki, przeszklony dach ze stalowymi
nosnikami. Taka sama konstrukcja zostata zastosowana réwniez
do budowy nadziemnych czesci szybéw windowych.

menadzer projektu:
Jakub Holik

realizacja:
2012-2014
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™ Na zelaznych zabytkowych konstrukcjach czesto mozna zna-
lez¢ od 12 do 16 warstw powtok, ktore nalezy Sciagnac¢. W Prze-
rowie doszto do specjalistycznej przebudowy nie tylko samego
zadaszenia, ale rowniez zabytkowego atrium, stupéw i barierek,
zostaty nawet zamontowane repliki zabytkowego oswietlenia.
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Dworzec gtowny Praga

< CzeSciag naszego zlecenia
jest przebudowa i wymiana
paneli fasadowych, wtgcznie
ze szklanymi wypetnieniami,
wymiana szklanych wypetnien
Swietlikow, uzupetnienie drzwi
montazowych do oSwietlenia

i system kamer oraz nowe bla-
charskie elementy Swietlikow.
Do odnawiania zadaszenia
dochodzi w trakcie ruchu
kolejowego, ktory jest ograni-
czony do minimum.

T Dworzec gtéwny w Pradze jest najwazniejszym weztem kole- - Réwnoczesnie przebiegata wymagajaca rekonstrukcja zada-
jowym w Republice Czeskiej. Dworzec eksploatowany jest od szenia hali. Rekonstrukcja polega na przebudowie konstrukcji
poczatku lat siedemdziesigtych XIX stulecia i obecny ksztatt metalowej i ochronie antykorozyjnej, na przebudowie i wymianie
uzyskat w wyniku rekonstrukcji w latach 1901-09. W trakcie tej paneli fasadowych i ich szklanego wypetnienia, wymianie szkla-
rekonstrukcji zostat wybudowany nowy budynek do odprawiania nych wypetnien Swietlikow, pokrycia dachu, elementéw blachar-
podréznych w stylu secesyjnym zgodnie z projektem architek- skich i wykonaniu nowej instalacji elektrycznej oraz oSwietlenia.
tonicznym Josefa Fanty. Réwnocze$nie z budowg hali odpraw Rekonstrukcja przebiega w siedmiu etapach i jej zakonczenie
zostaty zadaszone tory w formie dwutodziowej konstrukcji meta- zaplanowane jest na rok 2017.

lowej (hali), ktérej autorami byli J. Marjanko i R. Kornfeld.
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menadzer projektu:
Tomas Trchalik

realizacja:
2015-2017
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Pilzno

1 Hala odpraw pilznenskiego dworca gtéwnego nalezy do kolej-
nych zabytkéw kultury. Jako stacja kolejowa funkcjonuje juz od
roku 1862, kiedy zostata uruchomiona. Czeski Zachodni Szlak
Kolejowy, chodzito o prywatna spdtke kolejowg w Austro-We-
grzech, ktéra posiadata linie kolejowa z Pragi przez Pilzno do
Furth am Wald na granicy niemieckiej. Wspo6tczesny budynek
odpraw zostat wybudowany w 1907 roku w stylu secesyjnym
zgodnie z projektem Rudolfa Stecha, architekta, ktory brat udziat
w finansowaniu catej budowy. Z tego okresu najprawdopodobniej
pochodzi rowniez zadaszenie peronéw. W Pilznie bralisSmy dziat
w rekonstrukcji dworca i zabytkowego zadaszenia.

T Trudnosc¢ techniczna przebudowy elementéw zabytkowych polega
na zachowaniu éwczesnych standardow technologicznych. Wigk-
szo$¢ potaczeh montazowych konstrukcji stalowej, w szczegélnosci
konstrukcja poprzecznej hali taczacej, zostata wykonana za pomoca
nitowanych na gorgco potaczen. Cata przebudowa przebiegata pod
doktadnym nadzorem pracownikéw zajmujacych sie ochrong zabytkéw.
Odnawianie konstrukcji stalowych peronéw byto prowadzone warsz-
tatowo w zapleczach mmcité i nastepnie ponownie kompletowane na
miejscu budowy. Odwrotnie do elementow nitowanych konstrukcji hali
poprzecznej — te byty odnawiane bezpoSrednio na miejscu.

T Wyraznym elementem jest konstrukcja poprzecznej hali dworco-
wej taczaca potnocng i potudniowg czesS¢ dworca. Chodzi o nito-
wang na miejscu konstrukcje z dwunastoma ozdobnymi kolumnami,
na ktorych spoczywa przedmiotowa tukowa konstrukcja dachowa ze
wspomnianym drewnianym zamknigciem.

menadzer projektu:
Pavel Holik

realizacja:
2014-2016

N Konstrukcja zadaszenia perondw jest wykonana zgodnie

z 6wczesnymi standardami produkcyjnymi i budowlanymi, sktada
sie z zelaznych zdobionych stupéw, wzajemnie potaczonych za
pomoca umocnieh, z walcowanych na ciepto profilow, ze wspo-
mnianego drewnianego zadaszenia ptaszcza dachu podobnie jak
w przypadku hali poprzecznej.



projekty specjalne

1. dzien

14:15 Ostrava-Svinov

Koncentracja realizacji w okolicy Svinova, w ktdérych bra-
l[iSmy udziat, jest jedng z najwiekszych, dlatego tez prze-
chodzimy kilkadziesigt metrow dalej i zapoznajemy sie

z projektem, ktory przebiegat w dwoch etapach. W trakcie
pierwszego etapu doszto do rekonstrukcji i dobudowania
dworca Ostrawa — Svinov i rewitalizacji jego ,przedkole-
jowej” historii (2001-2006), drugi etap byt kontynuowany
poprzez budowe nowego terminala transportowego, ktory
potaczyt transport kolejowy, drogowy i tramwajowy oraz
powigzat zrekonstruowany dworzec kolejowy z wiaduktem
Svinovskie mosty (2012-2013).

Do grupy specjalnych projektow nalezg pojedyncze reali-
zacje, z ktorymi moga sie Panstwo spotka¢ u nas i za
granica. Dzieki swojemu zakresowi czesto naleza do tych
najwiekszych, najbardziej wymagajacych pod wzgledem
technicznym, czasowym i ekonomicznym. Mozna je podzieli¢
na dwie grupy. Do pierwszej naleza na przyktad realizacje
dworca kolejowego w todzi, przystankow we Wroctawiu lub
dworca autobusowego w Michatowicach — wszedzie tutaj
jestesmy autorem rozwiazania projektowego i konstrukcyj-
nego. Pracowalismy nad tymi projektami od fazy dokumen-
tacji analitycznej i projektowej az po kohcowg realizacje.




Do drugiej grupy nalezg przystanki na trasie kolejo-

wej w hiszpanskiej Saragossie, Murcji, ale takze dworce
w miejscowosci MoSnov lub Svinov. To projekty innych
architektow i projektantow, w przypadku ktorych zapew-
niamy gtownie rozwigzania konstrukcyjne i kohcowa
realizacje. W tych zaméwieniach poszukujemy rozwigzah
technicznych, ktore odpowiadajg formie architektonicznej
projektu. Pavel Holik jest kolejnym z menadzerdéw pro-
jektu, ktory uczestniczy w realizacji projektéw specjal-
nych. Jednym z nich byty np. wyjscia z metra w Warszawie.
Rowniez dla niego kierowanie miedzynarodowymi projek-
tami stato sie oczywistoscia. Dostarczamy lub produkujemy
bezposrednio na danym miejscu za granicg. Tym najwaz-
niejszym elementem, ktory zyskujemy z udziatu w tych
wymagajacych i dtugoterminowych projektach, sa cenne
doSwiadczenia wynikajgce z zadan i wymagan, z ktorymi
w przypadku typowych konstrukcji sie nie spotykamy.
Jednym z przyktadow jest rozlegte strukturalne prze-
szklenie fasady w Svinovie czy tez zielone dachy przy-
stankéw w Saragossie. Dzieki miedzynarodowym projek-
tom wchodzimy na teren obcych panstw z zupetnie innym
podejsciem do budynkoéw infrastruktury transportowej.
Stosunek Hiszpanow do przestrzeni publicznej i do roz-
wigzan dotyczacych budownictwa transportowego oraz
projektow jest niebywale aktywny i otwarty. Wspdlnym
mianownikiem hiszpanhskich projektow jest szlachet-
noS¢ i odwaga oraz zainteresowanie spoteczne. Wszyscy
obywatele sg ciekawi efektow zamowiefn publicznych,

z ktorych bedg pozniej korzystac.

Ostrawa-Svinov




Svinov 34
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NYilale

| etap

Rekonstrukcja i dobudowa dworc
zacja jego przestrzeni znajdujace
z naszych najwiekszych projekto
w zakresie projektowania, przygo
Istniejgcy obiekt zabytkowego dw
wsérod ulic. Poprzez wyburzenie d
lonych obiektéw powstata nowa p
czona na nowy dworzec autobusa
sowy zostat w ten sposéb skonce

a Ostrawa — Svinov oraz rewitali-

j sie przed dworcem jest jednym

, w ktorym uczestniczylismy
towywania i finalnej realizacji.
orca byt pierwotnie zlokalizowany
woch przeciwlegtych i dwéch odda-
rzestrzeh przed dworcem przezna-
wy. Transport kolejowy i autobu-
ntrowany w jednym miejscu.

35

0d roku 2003 doszto do rekonstrukcji pierwotnego zabytko-

wego zadaszenia pierwszego pe
z projektem Atelier Filandr. Jed
nowej hali dworcowej i przebuda
przed dworcem. Na pierwszym e
zadaszenia wyspowych perondéw
bazujagcymi na typie volans, p6z
obiekty wyjsciowe nowych przej
zostata wypetniona hartowanym
boczne tworzy przepuszczajace
turalne na punktowej, wigzanej

ronu i budynku odpraw zgodnie
noczesnie doszto do budowy

wy przestrzeni znajdujacej sig
tapie najpierw miato miejsce
dworca kolejowego wiatami

niej zostaty wybudowane

¢ podziemnych. Ich konstrukcja
bezpiecznym szktem, ptaszcze
powietrze przeszklenie struk-
tarczy. Stalowa przeszklona

konstrukcja zadasza przestrzef

pomiedzy wyjSciem z przejscia

na stacje kolejowg a zabytkowym budynkiem odpraw. Do celdw

wykonania zadaszenia przystan

6w autobusowych znajduja-

cych sie w przestrzeni zlokalizowanej przed dworcem kolejowym

wykorzystano podwieszane, har
szkto umieszczone na stalowej k
nierdzewnymi linami. Caty ten sy
strukturalnego byt rozwijany prz

owane, klejone bezpieczne
onstrukcji i zabezpieczone
stem podwieszanego ptaszcza
ez firme mmcité+ i testowany

w instytucie Vit w Brnie razem ze statyka i projektowaniem tak

wykorzystywanych konstrukcji.
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specjalne

Historia svinovskiego dworca sie
kiedy stat sie on czescig Pétnoc
dynanda. Pierwotna neobarokow
przebudowe, zyskata repliki hist
stiukowe zdobnictwo okien, drz

tow. Wynikiem rekonstrukcji jest
stanu. Kryty peron nr 1 zostat z
kalnie z drzewami i pierwotnymi

objetosci wewnetrznych przestrz

ga lat czterdziestych XIX wieku,
ej Linii Kolejowej Cesarza Fer-
a budowla przeszta kompletna
orycznej fasady, wewnetrzne

i iinnych wewnetrznych elemen-
powr6t budynku do pierwotnego
mieniony na zewnetrzng pocze-
ioskami. W celu zwiekszenia

eni budynku odpraw zostat

dobudowany wejsciowy westybul
skich. Z niego wchodzi sie do his
przestrzeni eksploatacyjnych, p
handlowych i ustugowych.

z kasami i centrum Kolei Cze-
torycznego obiektu i kolejnych
czekalni, restauracji, lokali
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westybulu wejsciowego staty sie
ptaszcz z pozbawionym obramow
mozna zobaczy¢ historyczna cze

Dominujacymi elementami archite

ktonicznymi nowego obiektu
smukte kolumny i strukturalny
ah przeszkleniem, przez ktére
§¢ budowli. Stalowo-betonowa

konstrukcja dobuddwki jest zaprojektowana jako konstrukcja

sktadajaca sie z przegubowo um
kierunkach sg zamocowane za p

eszczonych stupdw, ktére w obu
moca krzyzowych wzmocnien

Maccalloy. Przegubowe umieszczenie zapewnia ich obcigzenie

poprzez napdr osiowy tylko i wyt

acznie z matymi momentami zgi-

najacymi. Dzieki statej sprzezonej ptycie dachowej i konstrukcji

wzmocnieh konstrukcja charakte

ryzuje sie statoScia, zakotwienie

Przestrzen znajdujaca sie przed
o konstrukcje wodne, ktore skta

dworcem zostanie uzupetniona
daja sie z kompletu basendw, co

sprawia przyjemne wrazenie i jednocze$nie petni rowniez funk-
cje naturalnej klimatyzacji przepuszczajacej powietrze fasady

wewnetrznej przestrzeni hali.

W roku 2007 projekt rewitalizacj

i przestrzeni znajdujacej sie przed

dworcem, rekonstrukcji i dobudowy budynku odpraw w Ostrawie

— Svinovie otrzymat nagrode Gra
rekonstrukcji.

nd Prix Architektéw w kategorii

kolumn zostato zaprojektowane

oprzez ich wpiecie do ramowej

zelbetonowej dolnej budowli. Przegubowo umieszczone smukte

kolumny, w celu zapewnienia sta

oSci konstrukcji, sa wypet-

nione niezwykle trwatym betonem. Przeszklenie pozbawione jest

ram, szyby zamocowane sg w ro
Dobudéwka i przestrzen przed d
w stosunku do zabytkowego bud
nowych elementéw pozwalajg im

kach na przepietych ciegtach.
orcem stanowig kontrast

nku, jednak za poSrednictwem
sie odpowiednio zaprezentowac.

autor:
Atelier Filandr

menadzer projektu:
Jakub Holik

realizacja:
2001-2006
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Svinov

specjalne

| etap

Terminal przesiadkowy nalezy do

w stosunku do ktérych stawiane s
0 miejsca z ciggtym ruchem, doste
obcigzone poprzez wykorzystywa
transportowy. Do wybudowania ta
wykorzystane materiaty o maksym
z uwzglednieniem minimalnych ko
musi zosta¢ stworzona przestrze
pieczna, bez ciemnych zakatkow,

Gtownym celem drugiego etapu re
jacej sie przez dworcem Ostrawa

przestrzeni publicznych,

a wysokie wymagania. Chodzi
pne przez caty dzien, bardzo

ie przez podroznych i ruch

kich budynkoéw muszg zostac

alnym okresie przydatnosci
ztéw utrzymania. Jednoczesnie
odpowiednio otwarta, bez-

z wysokim poziomem o$wietlenia.
italizacji przestrzeni znajdu-

— Svinov stato sie wybudowanie

41

terminala transportowego o pona
potaczy transport kolejowy, autob
samochoddéw osobowych.

dregionalnym znaczeniu, ktory
usowy, tramwajowy i komunikacje
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specjalne

W Ostrawie powstat nowoczesny
potaczyt zrekonstruowany dworz
vské mosty (patrz Svinov | etap)
zacji stato sie przemieszczenie i
sowego do przestrzeni pod most
przytaczenie Miejskiej Komunika
przesiadkowego. Budowa, ktora
lona na dwie fazy, w pierwszej d
pod mostami w Svinovie, zostata
Bilovecka, na ktorej powstaty dw
na renowacji jezdni i linii tramwa

terminal transportowy, ktéry

ec kolejowy z estakadg Svino-
Najistotniejszym celem rewitali-

stniejacego dworca autobu-

ami, przez co mozliwe byto

ji Publicznej (MHD) do terminalu

realizowalismy, zostata podzie-
szto do udroznienia przejazdu
zrekonstruowana réwniez ulica
a ronda. Druga faza polegata
jowej bezpoSrednio na dro-

taczag trzy pietra, mozna bez prz
miejsca odjazdu tego wezta tran
projektu oprécz budowy obiektd
fundamentowanie budéw i dosta
— elementow sanitarnych, instal
stabopradowych.

eszkod dostaé sie na wszystkie

sportowego. Czescig realizacji
naziemnych stato sie rowniez
a czesci technologicznych

acji silnopradowej i systemow

dze Svinovské mosty. Kolejno do
nowego zadaszenia nad przysta
jowymi. Perony sa zlokalizowane
dwdém bocznym i dwdm wewnetrzn

szto rowniez do wybudowania
kami autobusowymi i tramwa-
na mostach i pod nimi, dzieki

ym wiezom ze schodami, ktére
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W przypadku rozwigzan technicznych zawsze uwzgledniamy ich

oddzwiek wizualny. Obiekty termi

nala przesiadkowego Ostrawa

— Svinov zostaty zrealizowane jako lekka konstrukcja stalowa ze
strukturalnym przeszkleniem z hartowanego, bezpiecznego szkta.
Subtelne ptaszcze dachowe obiektow pokryte sufitowg attyka sa

osadzone z warstwowych ptyt, gd
funkcyjne, stalowe, zaokraglone

zie wewnetrzny ptaszcz tworza
blachy. Konstrukcje stalowe

obiektu sa cynkowane zarowo i wyposazone w powtoki antyko-
rozyjne o minimalnym okresie przydatnosci 20 lat. Wewnatrz
na stropach sa osadzone akustyczne panele sufitowe. Kolorem
dominujgcym, ktory powstat na bazie wymagan architektow, stat

Dzieki przejrzystosci obiektow z
aktow wandalizmu i obnizajg sie
oSwietleniem. Podrdzni majg wido
zwieksza naturalng orientacje w

mniejsza sie ryzyko wystapienia
koszty zwigzane ze sztucznym

k wewnatrz i na zewnatrz, co
rzestrzeni terminalu.

sie czerwony. Pojawia sie wszedzi

e tam, gdzie poruszaja sie ludzie.

autor:
Ateliér Filandr

menadzer projektu:
Jakub Holik
Toma$ Trchalik

realizacja:
2011-2013
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Rewitalizacja trakcji tramwajowe
nalezy do naszych najwiekszych
to pierwsza zakrojona na tak sz
mmcité w Hiszpanii. Autorem roz
architekt Ifaki Alday ze spotki a
budowlanej stato sie stworzenie

warunkom klimatycznym, chroni
wiatrem i intensywnym stofcem.

j w hiszpanhskiej Saragossie
projektéw, jednoczesnie jest
erokg skale realizacja firmy
igzan architektonicznych jest
Idayjover. Podstawa koncepcji
systemu elementéw matej archi-
tektury miejskiej w minimalistycznym stylu, ktéry odpowiada

podréznych przed deszczem,
Kolejnym zadaniem byto zapro-

48 projekty

specjalne

Z uwagi na ekstremalne warunki k

limatyczne panujace w Hiszpanii

rowniez wybor wtasciwego rodzaju naturalnej zieleni dachu nie byt
tatwym zadaniem. W celach wykonania testéw wybraliSmy rojnik

murowy (Sempervivum tectorum),
takie warunki i jednoczesnie dzia
nigca przed promieniami stoneczn

rosline, ktora jest wytrzymata na
a jako warstwa izolujgca — chro-
ymi. W ten sposéb nie dochodzi

do przegrzewania konstrukcji dachowej i wptywa to na poprawe kli-

matu dla podréznych. W catym sy

temie elementdw matej architek-

tury miejskiej dominuja stupy Swietline, dzieki ktérym przystanki sg

widoczne réwniez z duzej odlegto

§ci i ktore jednoczeSnie oswie-

tlaja okoliczne przestrzenie przeznaczone dla pasazeréw oczeku-

49

jektowanie konstrukcji dachu w t
jedna cienka linia i intensyfikowa
zastosowane w konstrukcji categ
sowalismy wtasciwosci konstrukc
alnie osiggneliSmy nasze zamierz
subtelnej, lewitujacej ptyty. Zada
z dachem wegetacyjnym w ten sp
stopniu zaburzy¢ widok z okien o

jacych na srodki lokomocji oraz p
poziomu bezpieczehstwa przecho

zyczyniajace sie do podniesienia
dniow. Stupy te takze stuza jako

elementy konstrukcyjne wznoszace dach i ukrywajace niezbedne

zaplecze techniczne.

Spdjnos¢ i prostota catego syste

mu matej architektury miejskiej

stata sie cechg charakterystyczna catej trasy tramwajowej. Gtow-

nym i trudnym zadaniem byto zna
ksztattem, ceng a funkcjonalno$

lezienie kompromisu pomiedzy
ia, skumulowanie wymagan

architekta i projektantow w ten sposéb, aby catos¢ sprawiata
wrazenie prostej elegancji. Przez caty okres realizacji bylismy

posrednikiem pomiedzy architekt

em a generalnym wykonawca.

aki sposob, aby wygladata jak
ta minimalistyczne rozwigzania
o zadaszenia. W tym celu zasto-
jne paneli warstwowych i wizu-
enie polegajace na stworzeniu
szenie zostato zaprojektowane
oso6b, aby w jak najmniejszym
kolicznych doméw na ulice.

Autorzy:
aldayjover
arquitectura y paisaje

menadzer projektu:
Toma$s Trchalik

realizacja:
2010-2012

2 km
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Niewielu potrafi projektowaé z takim rozmachem projekty

zagospodarowania przestrzeni p

ublicznej jak Hiszpanie. Nawet

budowle infrastruktury transportowej sg tematem omawianym na
forum publicznym i publicznie §ledzonym, mieszkafcy i przed-
stawiciele rady miasta gtosuja, jaki projekt architektoniczny
bedzie realizowany, sg organizo

ane konkursy dla studentow.

W przypadku Murcji wybrano na
wej w wyniku konkursu, ktérego
cja tramwajowa na potudniowym
projektu, ktéry powstawat wspol

et imie maskotki linii tramwajo-
uczestnikami byty dzieci. Trak-
schodzie Hiszpanii to przyktad
nie z mieszkafcami miasta.

Realizowalismy przedsigwziecie na podstawie projektu architekto-
nicznego, ktoérego autorem jest studio architektoniczne w skta-
dzie Emilio Gonzéalez Miralles, Miguel Marin Yago (EMA Architects)

oraz Fuensanta Carmona Belda. E
zainstalowanych na poszczegélny

fektem prac jest sie¢ 28 wiat
ch przystankach trakcji o dtugo-

§ci 18 kilometrow. Projekt ten zostat wybrany przez mieszkancow

i wtadze miasta w wyniku konkurs
dwanascie projektoéw. Linia tgczy
wersyteckim i stadionem pitkarski

u, w ktérym udziat wzieto ponad
centrum miasta z osiedlem uni-
m.

Wiaty o geometrycznym ksztatcie
cego pierscienia, dach wykonano

sprawiajg wrazenie lewituja-
z dwuptaszczowego warstwo-

wego panelu, w nocy Swieci na duzg odlegtoS¢ przez co petni
role punktu orientacyjnego i zapewnia bezpieczna przestrzeh

dla wszystkich podroznych.

Prawie wszystkie przystanki w
sg wyposazone w blok techniczn
czesSc¢ elektroniczna trakcji, kom

iekszych miastach hiszpanskich
y, w ktérym zintegrowana jest
puter oraz automaty na bilety.

Poszczeg6lne stacje zostaty kompleksowo wyposazone w spe-

cjalne witryny, stupki i elementy
mmcitél — kosze na $mieci nanu

matej architektury z katalogu
k i podniesione siedziska

radium. Swoim oryginalnym ksztattem przystanki wytyczaja trak-

cje linii nr 1 i sg nowym znakiem
bezgtosnie podjezdza tramwaj w
nym odcieniu, obraz nowoczesne
miasta staje sig idealny.

rozpoznawczym miasta. Kiedy
takim samym pistacjowo-zielo-
20

Autorzy:

Emilio Gonzalez Miralles,
Miguel Angel Marin Yago
(EMA Architects) and
Fuensanta Carmona Belda

menadzer projektu:
Petr Motan

realizacja:
2011
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Zadaszenie wyj$¢ z metra zmienia
licy Polski zostato wybudowanych
zadaszonymi wyjS§ciami. Z uwagi n
bezpieczenstwa pozarowego kazd
rozrozni¢ 12 typéw konstrukcji st
i ksztatcie przestrzeni wejsciowej
nych zadaszen w ksztatcie litery
Chotdzynski, ktory wykonat tez p

oblicze Warszawy. W sto-

7 nowych stacji metra z 47

a r6zne wymagania z zakresu
ego miasta w realizacji mozemy
alowych o danych wymiarach

. Autorem kolorowych przeszklo-
,M” jest polski architekt Andrzej
ojekty kilku stacji metra.

W przypadku skomplikowanej geometrii zadaszenia wyjs¢ istotne
byto przygotowanie poprzedzajace realizacje, przy ktérym

uwzglednilismy zaréwno statyke
podwyzszenie, jak i sposdb umie
szyb. Zanim rozpoczeto realizacj

catego obiektu i powigzane z nig
szczenia duzych trapezowych
e projektu, zostat wykonany

prototyp, ktory zostat zatwierdzony przez przedstawicieli biura

projektowego, miasta i generalnego wykonawcy ustugi.

Podstawg zadaszenia stata sie ramowa konstrukcja stalowa

sktadajaca sie z osiowego nosni
koncu do zelbetonowego stropu

ka zamocowanego na jednym
nad schodami stanowigcymi

wyjécie z podziemia metra. Z no$nika wychodzi pie¢ ramion
poprzecznych w ksztatcie ,M”, na ktérych umieszczono szklany

ptaszcz dachowy. Z punktu widz
ponowanie elementéw montazow

enia statyki istotne byto zapro-
ch w ten sposoéb, aby zapewnié

wymagang geometrie, dlatego tez nalezato liczy¢ sie z przepie-

ciem konstrukcji. Cata konstrukcja zostata pokryta ochronng

powtoka antykorozyjna i ogniotr
wyprodukowane z bezpiecznego

ata. Pokrycie dachu zostato
szkta w kolorach odmien-

nych dla kazdej stacji. Wybrana
rowniez w podziemnej czeSci me

kolorystyka jest utrzymywana
tra i pozwala w ten sposdb

lepiej orientowaé sie na danym odcinku metra. Niestandardowa

wielko§¢ i nieregularny trapezo

y ksztatt szyb stanowit problem

z punktu widzenia utrzymania wymaganej geometrii i jednoli-

tego przekroju szczelin szyb wa
wybrano sposéb montazu szyb
nierdzewnych punktowych, prze

rstwowych. Z tego tez powodu
konstrukcji stalowej za pomoca
ubowych tarczy z mozliwoscia

rektyfikacji. W orynnowaniu zainstalowano nierdzewng rynne

odprowadzajacg z elektrycznym
przed zamarzaniem.

ogrzewaniem chroniacym ja
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CzesScig projektu stato sie rowniez wybudowanie terminalu auto-
busowego na stacji C14 ,Stadion|narodowy”, gdzie jednocze$nie

miat miejsce montaz zadaszenia
z metra bazuje w tym przypadku

podporkowej kolejowego korpusu |szynowego. Ze stupéw nosnych
zawieszone sa ciegna, na ktérych zamontowano pulpitowa kon-
strukcje ptaszcza dachowego z wyraznym tukiem w ptaszczyznie
poziomej. Sktada sie on z mozaiki|czystych i barwionych pétharto-

wanych szyb warstwowych.

yj§¢. Konstrukcja stalowa wyjsé
na zelbetonowej konstrukcji §ciany

autor:
Andrzej Choldzynski

menadzer projektu:
Pavel Holik

realizacja:
2013-2014
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Lotnisko LeoSa Janacka Ostrawa w miejscowosci MoSnov to
pierwszy obiekt w Republice Czeskiej, ktory potaczyt trans-

port lotniczy, kolejowy i drogowy. Dzieki temu lotnisko stato sie
istotnym czynnikiem w infrastrukturze transportowej o znacze-
niu ponadregionalnym i miedzynarodowym. Dla jego uzytkow-
nikdbw oznacza to, ze z miasta okregowego na lotnisko dotra

w ciggu po6t godziny. Poprawit sie¢ w ten sposob nie tylko komfort
podrdznych, ale rowniez doszto do zaktywizowania catego miasta
i regionu. Istotne jest rowniez, iz budowa ta przyczynita sig

do rozwoju strefy przemystowej MosSnov. Transport podréznych
przez terminal MoSnov — Ostrawa airport rozpoczat sie w kwiet-
niu 2015, trzy tygodnie przed 79 Mistrzostwami Swiata w hokeju
i wistotny sposob przyczynit sie do rekordowej ilosci oséb
odwiedzajgcych te zawody. Projekt jest unikatowy m. in. z uwagi
na to, ze po ponad pieédziesieciu latach mamy do czynienia

z trakcja, ktora zostata wybudowana u nas. Ostatnig przekazang
do eksploatacji linig byto potaczenie Ostrawa — Havifov — Czeski
Cieszyn w roku 1964.

Dzieki swojemu zakresowi projekt lotniska w miejscowosci Mo§-
nov nalezy do najwiekszych i najbardziej wymagajacych budow
pod wzgledem technicznym, ktére zrealizowata firma mmcité+.
Byt dla nas interesujacy z uwagi na swojg kompleksowo§é

i jednocze$nie duze wymagania \w zakresie rozwigzania tech-
nicznego uwzgledniajacego kryteria architektoniczne dotyczace
catkowitego wizerunku budowli.

Nowy terminal przesiadkowy sktada sie z istniejacych budynkow
lotniskowej hali odlotow i stacji kolejowej potaczonej korytarzem

taczacym. Obiekt dworca z trzech stron jest zamkniety pochylong

przeszklong fasadg, potudniowo-zachodnia Sciana szczytowa
pozostaje zupetnie otwarta i umozliwia wjazd pociagdw i pojaz-
déw szynowych. Taka budowla musi by¢é wystarczajaca do obstugi
duzego dynamicznego obcigzenia i jest rowniez wymagajaca pod
katem statycznosci konstrukcji.
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Oproécz wszystkich obiektow naz
matej architektury zakres realizz
takze wypetnienie budynkow i cz
— instalacje silnopradowe i syst
zacje i instalacje sanitarne (ZTI
rowniez rozwigzania przeciwpoz
i instalacje odgromowe. Jednym
musieliSmy rozwigzaé, byta przes
dajaca sie z podwieszanych wiel

koformatowych szyb o wymia-

iemnych i instalacji elementow
cji firmy mmcité+ obejmowat
esci technologicznej budynkow

emy stabopradowe, klimaty-

. Czesciag projektu staty sie
rowe dla budynkoéw, uziemienie
z najtrudniejszych zadan, ktoére
zklona fasada dworca skta-

rach 5 x 2,5 metra wraz ze sposobem ich umocowania, dyla-

tacji i zestawienia. Ptaszcz obw
w potgczeniu czystego przeszkle

dowy zostat zaprojektowany
nia z nieprzejrzystymi panelami

fasadowymi. Fasada spetnia warunki bezpieczenstwa P2, szcze-
liny sg wykonane w ten sposdb, aby uniemozliwiaty przetykanie

przedmiotow.

autor:
KANIA

menadzer projektu:
Jakub Holik

realizacja:
2011-2013



1. dzien 16:00 MosSnov

‘ Nietatwy jest projekt przebiegu montazu poszczegdlnych
\ / konstrukcji i potgczen. Po drodze trafiamy na lotnisko im.
. \/ - LeoSa Janacka Ostrawa w miejscowosci MoSnov, gdzie wyko-
nywalismy nowy terminal przesiadkowy. Z uwagi na zakres
— e tego projektu nalezy on do najwiekszych i najtrudniejszych
budoéw pod wzgledem technologicznym. Interesujacy byt

N rowniez dla nas z uwagi na swojg kompleksowos¢ taczaca
/ \ zaawansowane rozwigzania techniczne z uwzglednieniem
‘ wymagan architektonicznych catkowitego wizerunku budynku.

Dziat konstruktoréw prowadzi Tomas Graubner, ktory wspol-
nie ze swoim zespotem dba o to, aby wszystko zostato
skonstruowane zgodnie z pomystem projektanta i jednocze-
$nie, aby praca grupy montazowej i produkcyjnej nie byta
zbyt skomplikowana. Nawet bardziej ztozone pod wzgledem
ksztattow elementy rozrysowuja w ramach rozwigzan kon-

projekty specjalne

strukcyjnych na symetryczne jednostki. Zasady i procesy,
ktore wykorzystuja, z przesada przyréownuje do elementow
prefabrykowanych Merkur lub odwrotnie do laboratorium
wynalazcow usitujacych znalez€ rozwigzanie techniczne
ztozonych szczegdtow. Doktadnosé¢ jego i jego wspotpra-
cownikow jest widoczna poczawszy od rysunku, na finalnej
realizacji kohczac.




2. dzien 18:20 Pustevny

Na nocleg udaliSmy sie do miejscowosSci Pustevny ‘

w Morawsko — Slaskich Beskidach. Po drodze spotykamy \ /
sprzedawce kartowatych pudelkow, zatoga autobusu ~ -
rozwaza kupno przynajmniej jednego ,firmowego” szcze-

niaczka. Jednak z uwagi na trudy jutrzejszego programu, — —
pomyst upada. W miejscowosci Pustevny przenocowaliSmy N

i spedziliSmy wspodlnie wieczor. Poranny spacer zaprowa- e ™~
dzit nas do znanego posagu poganskiego boga Radegasta / \

i ponad stuletniej Dzwonnicy DuSana Jurkovi¢a. Secesyjne ‘

budynki z bogatymi dekoracjami typowymi dla regionu

valaSskiego i architektury stowianskiej, jak np. Opiekuf-

cza Matka lub obecnie niestety zniszczona przez ogien

jadalnia LibuSin nalezg do pierwszych najwazniejszych

realizacji Jurkovica, dzieki ktorym rozpoczat swojg stawnag

kariere. Drewniane budynki z konca XIX wieku sg rowniez

i dzis ikonami architektury ludowej i nasz wspolny pobyt

wigzat sie ze sporym przezyciem w tych miejscach.

Jeszcze w trakcie godzin dopotudniowych ponownie wyjez-
dzamy w kierunku granicy czesko — stowackiej i nowo
wybudowanych dworcéw w miejscowosci Pichov i Trencin

z przystankiem w miejscowosci Bytec. Do projektow
specjalnych zaliczamy dworzec w miejscowosci Trencin
dlatego, ze udato nam sie tutaj otworzy¢ temat zwigzany

z rozwigzaniami graficznymi, do ktérych przyktadamy wielka
wage i chetnie zwrocilibySmy na nie jeszcze wiekszg uwage.
Prostym i jednocze$nie ekonomicznym sposobem — poprzez
wykorzystanie grafiki, pisma lub kolorowe akcenty — mozna
zmieni¢ atmosfere budynku infrastruktury transportowej,
zrobi¢ bardziej przyjemniejszg przestrzen dla podroznych,
wnies¢ do niej mniejsza skale i szczegoty. W stosunku do
wiat kolejowych i autobusowych obowigzuja doktadne normy
i zasady, ktorymi sie kierujemy. Jedng z nich jest réwniez
sposdb oznaczenia miejsca, w ktorym wtasnie sie znajdu-
jemy, tj. tabliczka informacyjna z nazwa stacji na niebie-
skim tle. Nie zawsze jednak musi tylko na niej zostac.

Ostrawa — MoSnov

Frenstat pod Radhostém

Pustevny




Trenczyn

Michalovce

Wroctaw

VIasim

Brzectaw
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go réowniez z uwagi na duzy zakres i kompleksowe rozwigzania
catego projektu. Obok gtéwnej konstrukcji zrealizowalismy
takze zadaszenie wyjS¢ z przej§¢ podziemnych, wyposazyli-
$my dworzec w system informacyjny oraz uzupetniliSmy nowymi
elementami matej architektury. Naszym celem stato sie zmini-
malizowanie odbioru gtdwnej konstrukcji zadaszenia na korzy§¢
oSwietlenia i przeszklonych powierzchni na peronie i na dachu,
ktore w Srodku duzego dworca pomagaja stworzy¢ kameralna
przestrzeh. Przyczynito sie réwniez do tego zastosowanie
nowych elementdw matej architektury oraz kolorowe grafiki.

W przypadku dworcéw kwestie opracowania graficznego nie

stanowig gtéwnego tematu, bardzo czesto pozostaje sie przy

utrzymaniu standardowych dworcowych napiséw. W Trenczynie po
raz pierwszy udato nam sie w spos6b adekwatny wkomponowaé
grafike w finalny wyglad peronu, wtopi¢ nazwe stacji w ogélny
styl graficzny i jednocze$nie stworzy¢ przestrzen, ktory wcho-

= dzi w interakcje z oczekujacymi podréznymi i kieruje ich w bez-
pieczne miejsca z przyjemna atmosfera. Przyczynia sie do niej
zielona linia graficzna zastosowana na przeszklonej §ciance
dziatowej peronu i na dwuptaszczowym dachu. Kolor emanuje nie
tylko z bocznych Scian, ale réwnjez z wysokosci. Podstawowy
ksztatt zadaszenia bazuje na konstrukcji screen.

P

ll 11 |l-..,| u]“ l““
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Elementy matej architektury sa cze

cow i przystankow. W Trenczynie z
elementy matej architektury z grup

i

sto niewidzialng czescia dwor-
decydowalismy sie wykorzystac
y bistrot. Wybrany czerwony kolor

odpowiednio uzupetnia rozwigzania graficzne. Bistroty sa nowym
typem wyposazenia stworzonym z profili stalowych i bardzo odpor-
nych ptyt HPL. Proste okragte siedziska sa umieszczone obok szklanej

Sciany, ktéra petni jednoczes$nie rol
czek moze potem stuzyé jako podpd

e oparcia na plecy, natomiast stoli-
rka pod reke.

50 m

\
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Trenczyn jest jednym z najstarszy
jemu potozeniu geograficznemu w
stat sie od drugiej potowy dziewig
osrodkiem handlowym i przemysto

ch miast na Stowacji. Dzieki swo-
centrum regionu Stredné Povazie
tnastego wieku réwniez istotnym

wym. Przyczynita sie do tego

gtownie linia kolejowa taczaca Wieden i Budapeszt, ktoéra zostata

doprowadzona do Trenczyna w me
stacja jest czescig gtéwnego kory
Stowacji. Stuzy jako 0§ trasy ze w

ju 1878 roku. W dniu dzisiejszym
tarza kolejowego Linii Kolejowych
schodnich rubiezy kraju, prze-

jezdzaja po niej pociagi krajowe, migdzynarodowe i lokalne. Celem

budowy stata si¢ modernizacja tra
osiggnac obecne parametry predk

sy transportowej pozwalajaca
osci trakcji z limitem 160 km/h,

tak, aby odpowiadata nowoczesnym standardom przewozéw kolejo-

wych z bezposrednim potgczeniem

z liniami krajow sasiednich.

design cité+

menadzer projektu:

Pavel Holik

realizacja:
2013-2014
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Jednym z najwyrazniejszych eleme

ntéw stata sie pnaca sie zielen,

ktora przedziela czesci przeznaczone do wsiadania i wysiadania
dworca linii dalekobieznych. Zielony pas przedzielony jest przejsciami

0 nizszej wysokosci, dzieki czemu

stworzono intymng przestrzen

dla podréznych. Kolejna zielona §ciana oddziela drobne obiekty
przystankdw Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej od stanowisk

autobusowych. Podwéjny zielony
podrdéznych i jednoczesnie dziata

lan uprzyjemnia przestrzen dla
ak zastona filtrujaca spaliny

wydzielane przez odjezdzajace autobusy. Na dworcu znajduja sie dwa

rodzaje zadaszenia, poniewaz istn
zadaszenia przystankdow PKM i tra

ieja rozne wymagania dotyczace
nsportu migdzymiastowego. Mimo

Projekt ten jest dla nas pokazo

ym przyktadem, jak réwniez

w matym mieScie z niewielkimi mozliwoSciami ekonomicznymi
mozna wnie$¢ element wspdtczesnej architektury i designu.

tych réznic zastosowane rozwigza

nia w zakresie zagospodarowania

przestrzeni nie spowodowaty rozdzwieku w projekcie, wrecz przeciw-
nie sprawiajg wrazenie jednolitosg
towym. Podstawowa konstrukcja n
z ocynkowaniem zarowym, jednolit
kolorami w potgczeniu: z6tty, pom

i w sensie przestrzennym i materia-
oSna zostata pozostawiona w wersji
0§¢ konstrukcji uzupetniona jest
aranczowy, czarny i biaty.

73

Przy minimalnych naktadach finansowych w miescie Michalovice

udato sie wprowadzi¢ wspotczesna
swoich uzytkownikéw i respektuje

architekture, ktora uwzglednia
kontekst danego miejsca. Na tym

przyktadzie chcielibySmy zademonstrowac fakt, iz nie jest dla nas
wazne, jak duzy zakres bedzie miata nasza ingerencja w miescie,

ale to, jaki bedzie miata ona wpty

na zycie w nim.
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design cité+
ellement

menadzer projektu:
Lukas Kohoutek

realizacja:
2014
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Wroctaw nalezy do najstarszych miast w Polsce, jego historia
siega az do X wieku. W chwili obecnej szacunkowi do przestrzeni
publicznej poswieca sie sporg uwage, dochodzi do rekultywacji
miejskiej warstwy osadowej, powstaja Sciezki rowerowe i prze-

strzenie zielone wewnatrz miasta. Architekt miejski Beata Urba-
nowicz kieruje realizacjami kluczowych dla miasta przedsiewzie¢.
W roku 2012 miasto Wroctaw byto gospodarzem Mistrzostw
Europy w pitce noznej. Przy tej okazji zostaliSmy zaproszeni do
wybudowania nowych przystankéw tramwajowych, ktoérych trasa
konczyta sie w sgsiedztwie stadionu miejskiego.

Wroctawskie wiaty przystankowe bazujg na typie aureo.

W przeciwienstwie do standardowego rozwigzania zastosowano
tutaj dzwigar rurowy, w przedniej czesci konstrukcji znajduje
sie oSwietlenie. Pokrycie dachowe tworzg szyby z satynowa
powierzchnig zmatowione kwasem, do zamocowania szyb zostaty
uzyte Sruby bezpieczenstwa. W sktad projektu poza budowa
nowych przystankéw wchodzita rowniez dostawa stupa informa-
cyjnego, tablic informacyjnych z nazwami przystankow, tawe-
czek i koszy na $mieci. Do stupal|informacyjnego wkomponowano
oprawe do umieszczenia elektronicznych paneli informacyjnych
i witryne do wyklejenia informacji dotyczacych przewozoéw lub
reklam. Ogélnie wiata wyglagda bardziej imponujaco i przypomina
dzieto sztuki, jest wtasciwa do obstugi nadzwyczajnych wydarzen,
jak np. przemieszczanie sie kibicow ze stadionu sportowego.
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We Wroctawiu w dwoch etapach powstato w sumie 12 przystan
kéw, niektére z nich sg obustronne, umiejscowione na przy-

imo iz projekt ten nalezy do mniejszych
realizacji, mozemy go uznaé za wzorcowy przyktad wskazujgcy,
w jaki sposdb nalezy udoskonala¢ typowy produkt, ktéry mamy do

design cité+ realizacja:
222222222

menadzer projektu:
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£6dZ jest trzecim co do wielkoSci
szawie i Krakowie. £6dZz Widzew 1

polskim miastem zaraz po War-
alezy do najwazniejszych dworcow

i skrzyzowan komunikacyjnych w miescie. Naszym zadaniem byto
zaprojektowac i nastepnie zrealizowac zadaszenie trzech peronéw
witacznie z torowiskiem o wielkosci 120 x 60 metrow, wejscia do

przejs¢ podziemnych o wielkosci
szenia do wejscia do przejscia p
wiekszych konstrukcji, ktéra zwe
i zdolno§¢ wspdtpracy. Mimo ogra
zaproponowalismy eleganckie, in
wiazanie, ktore jest bezpieczne d

5 x 64 metry oraz stworzy¢ zada-
dziemnego. Byta to jedna z naj-
ryfikowata nasze doswiadczenia
niczonego budzetu finansowego
teresujace i funkcjonalne roz-

la swojego otoczenia oraz ludzi,

81
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ktorzy z niego korzystaja.
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50 m

83

Wznoszace sie skrzydto dachu wy
sujacym przekroju poprzecznym. N
jest zaokraglony i nachylony do ch
rozpoznawalny z odlegtosci dzieki
rozpostartemu nad peronem. Pokr:
jest zadaszeniem, ktérego nie zas
o podéwietlony napis ,£6dz Widze
oSwietlenie. Wiata wyposazona jes
tlajace sa umieszczone na stupach
sposdb, aby przypominaty gatezie,

aznie wyréznia budowle o intere-

a boku przy budynku odpraw dach
odnika, widok zadaszenia jest wiec
swojemu oryginalnemu profilowi

cie dachowe w czesci zaokraglonej
ania budynek odpraw, uzupetnionym
”. Na wskro$ dworca przebiega

t w oSwietlenie. Elementy oSwie-
no$nych i rozmieszczone w ten
ktore podpieraja korone drzewa.

Realizacja odbywata sie w trzech
doszto do realizacji zadaszenia t
niego etapu zostato wybudowane

etapach. W pierwszych dwoéch
zech perondw. W trakcie ostat-
zadaszenie wejScia do przejscia

podziemnego przez rampy i klatke schodowg. Metalowa konstruk-

cja zadaszenia jest pokryta szkte

m i blacha cieto ciagniona. Jako

pokrycie zastosowano blache trapezowg. Konstrukcja pozostaje

odkryta pod pokryciem dachowym

. Dlatego tez istotne dla nas

byto takie rozwigzanie, aby oprécz swoich czysto technicznych
i funkcjonalnych wtasciwosci, prezentowato sie rownie ciekawie

pod wzgledem wizualnym. Jednym

z nowych rozwigzan, ktére na

dworcu w todzi zostaty zaprojektowane, jest zabudowanie prze-

design cité+

menadzer projektu:
Tomas Trchalik

realizacja:
2013-2015

strzeni parkingowej dla rowerdw,

ktoéra umiescilismy w srodkowe;j

czesci zadaszenia wejscia do przejscia podziemnego. Przestrzen,

ktora w zaden inny sposo6b nie m
otwarta dla rowerzystow.

gtaby by¢ wykorzystana, zostata
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Miasto VlaSim jest brama do regionu Podblanice i kraing
legendarnych blanickich rycerzy, znajduje sie w potudnio-
wo-wschodniej czeSci kraju Srodkowczeskiego. Na podstawie

wieloletniej wspdtpracy z lokalnymi zwigzkami, organizacjami

pozytku publicznego i dzieki dotacjom z Unii Europejskiej udaje
sie stopniowo rozwija¢ nie tylko/samo miasto, ale rowniez caty
region. Projekt dworca autobusowego powstawat tutaj jed-
nocze$nie z rekonstrukcja budynku odpraw stacji kolejowej
VlaSim. Autorem rozwigzania komunikacyjnego i dyspozycyjnego
przestrzeni jest lvan Hofej$i z atelier architektonicznego 2H.
Zgodnie z naszym projektem zrealizowaliSmy zadaszenie cen-
tralne i sgsiadujace stanowiskal| Dzieki tej wspotpracy powstata
woko6t dworca opracowana w szczegodtach przestrzen publiczna.

Po wielu latach zaniedbah fatalny i nie odpowiadajacy wspot-
czesnym standardom byt stan ulicy Nadrazni, ktora jest gtownym
weztem komunikacyjnym w mieScie i powigzanych z nia prze-

miaty mozliwoSci zawracania na niej, dlatego tez musiaty bardzo
czesto objezdzaé dworzec. Kluczowym zatozeniem do realizacji

wanych budowli kolejowych, prz

zawracanie z ostonigtym peronem wyspowym w Scistym sasiedz-
twie budynku odpraw, ktora stuzy teraz jako wspolne zaplecze
catego wezta. W trakcie rekonstrukcji starego dworca powstata
wysepka z peronem autobusowym do wsiadania w ksztatcie
kropli funkcjonujaca jako naturalny srodek ronda autobusowego.
Kolejne podtuzne stanowiska znajduja sie na drugiej stronie
budynku odpraw i licujg sie z ulicg Nadrazni. Dzieki poprawie
efektywnosci dziatania komunikalcji autobusowej mogt zostac
zachowany ruch dwukierunkowy przy catkowitej reorganizacji
ulicy. W przestrzeni przed budynkiem odpraw zostaty umiesz-
czone nowe elementy matej architektury miejskiej (zadaszenia,
oznaczenia, taweczki, kosze itp.) oraz potozono nowg kostke
brukowa, ktoéra jest bardziej odporna na obcigzanie spowodo-
wane ruchem autobusow.
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50 m

87

Usytuowanie przestrzeni centra
wiskami na ulicy Nadrazni zosta

Inej z szesnastoma stano-
to zachowane z uwagi na jej

potaczenie z dworcem kolejowym Kolei Czeskich i pobliskie

przedsiebiorstwo transportu (oS
sie duza powierzchnia z zaplecz

AD BenSov, gdzie znajduje
em do parkowania i utrzyma-

nia autobuséw oraz zapleczem dla kierowcdw i centralnego
dyspozytora. Przed dworcem pozostaty jedynie stanowiska do
odjazdoéw i przyjazdéw oraz przestrzenie dla podréznych.

design cité+

menadzer projektu:

Petr Motan

realizacja:
2008
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W roku 2013 zostat zatwierdzony projekt budowy nowego ter-

minala autobusowego w miejsco
cjonujace jako wezet kolejowy o

wosci Brzectaw. Miasto funk-
znaczeniu miedzynarodowym

byto jednym z ostatnich miast w wojewo6dztwie potudniowomo-

rawskim, ktére nie posiadato st
wych w bliskim sgsiedztwie.

anowisk kolejowych i autobuso-

Nowy terminal autobusowy zostat wybudowany w sasiedztwie

stacji kolejowej i utatwit przesiad
i pociggami. Wybudowano w sumi
z czego 7 regionalnych, 3 na pot
skiej, 2 na potrzeby komunikacji
Spoétka mmcité+ zrealizowata ten

anie sie pomiedzy autobusami

e 13 stanowisk autobusowych,
rzeby zbiorowej komunikacji miej-
dalekobieznej i 1 do wysiadania.
terminal, ktory jest udanym przy-

ktadem realizacji duzego projektu z wykorzystaniem modutowego
zadaszenia z kategorii systemowych rozwigzan.
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Podstawowe rozwigzanie w zakresje ksztattu bazuje na typie
regio, ktore taczy konstrukcje stalowg z drewnianymi nosnikami.
To potaczenie materiatowe kreuje |postrzeganie dtugiego peronu
jednocze$nie wiata stanowi sama|w sobie punkt odniesienia.
Konstrukcje typowe zostaty uzupetnione o konstrukcje zadasza-
jace ktadki pomiedzy poszczegblnymi blokami i uwzgledniajace
profil przejazdu autobuséw. Wyraznym elementem kunsztu stata
si¢ podwieszana konstrukcja tamana pokrywajaca zadasze-

nie peronow i pokrywajaca przejscia pomigdzy poszczegolnymi
przystankami. Dwie wysokoSci konstrukcji stworzyty dwa plany,
w ktorych nizszy jest przeznaczony wytacznie dla podroznych,

a drugi dla autobusow.

design cité+ realizacja:
2014

menadzer projektu:
Jakub Holik
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10:45 Predmier

Koleje i autostrady nalezg do specyficznych przestrzeni
publicznych, w ktérych kazdego dnia spedzamy nawet
kilka godzin. Na ruchliwych drogach panele akustyczne
(PHS) sa naszym najczestszym ,wizualnym towarzyszem”.
Liniowe, jednolite budowle sa zawsze oczywistym ograni-
czeniem zaréwno dla podr6znych, jak i dla mieszkahcow
zyjacych za &ciang, a ich wyglad jest réznoraki. Dlatego
tez PHS staty sie tematem, ktoérym w firmie mmcité+
zaczelisSmy sie zajmowac i zaprojektowalismy kilka nowych
wariantow odpowiednich dla wolnej przestrzeni, prze-
strzeni podmiejskiej i zabudowy miejskiej.

W trakcie drugiego dnia napotykamy sie na kilka paneli
akustycznych, ktére w chwili obecnej budowane sg na
trasie Povazska Tepla — Zylina na Stowacji. To nowy
produkt, ktéry w firmie mmcité+ zaprojektowalismy, udo-
skonaliliSmy i we wspotpracy z biurem architektonicznym
ellement opracowalismy finalny design. Na pierwszy rzut
oka niekonczgca sie budowla moze zgodnie z naszym
projektem aktywnie odpowiada¢ na otaczajgce jg Sro-
dowisko. Definiowanie projektu nie bazowato jedynie na
stronie wizualnej, ale rowniez na sposobie odpowiedniego
podejscia do rozwigzan technicznych, ktore w odréznieniu
od standardowych systemow dzwiekochtonnych, ze swoja
typowa masywnoscia, sg lekkie, tatwe do manewrowania

i co wiecej — nadajg sie do ponownego przetworzenia.



Panele dzwiekochtonne sg uznawane za czysto celowg
budowle, ktéra musi spetnia¢ parametry akustyczne.
Czesto stanowia liczace kilka kilometrow odcinki, ktore
stajg sie dominujgcym elementem oddzielajgcym tereny
obcigzone hatasem spowodowanym ruchem drogowym

w duzych miastach, w okolicach autostrad i gtdéwnych tras
komunikacyjnych. W obu tych przypadkach za istotne
uznajemy znaczenie funkcjonalnej i estetycznej strony
rozwigzania. W firmie mmcité+ posiadamy wieloletnie tra-
dycje zwigzane z kultywowaniem szacunku do przestrzeni
publicznej w infrastrukturze komunikacyjnej na terenie
Republiki Czeskiej oraz za granicg. Majac Swiadomosé
spotecznego znaczenia tych budowli poSwiecamy duzg
uwage nie tylko samej czesci konstrukcyjno-budowlanej,
ale przede wszystkim fazie projektowania i interdyscypli-
narnemu dialogowi, dzieki ktoremu moze powstac projekt
wysokiej jakosci. Do tej dziedziny nalezy nie tylko produk-
cja i nastepnie realizacja, ale gtownie tez ustawiczne udo-
skonalanie, ktéremu przypisujemy takie samo znaczenie.
Toméas Vydra i Stanislav Sokolt sg technologami rozwija-

jacymi szereg paneli akustycznych noba. Ich opracowy-
wanie trwato prawie dwa lata, w laboratoriach prowadzili
testy materiatu tak, aby odpowiadat wszystkim niezbednym
normom. W trakcie udoskonalania nowych paneli dzwieko-
chtonnych zdecydowaliSmy sie odnalez¢ nowe alternatywne
rozwigzanie ttumienia hatasu przy utrzymaniu wymagan
dotyczacych wtasciwosci akustycznych oraz z mozliwoScig
poszerzenia o zwiekszone wymagania. Podstawowymi kry-
teriami stata sie niska masa catkowitej budowli, minimalne
wymagania dotyczace utrzymania, tatwiejszy montaz i praca
z materiatami pochodzacymi z recyklingu. Materiaty stan-
dardowo uzywane do produkcji paneli akustycznych majag
oczekiwany okres przydatnosci do 30 lat.

Dzieki doSwiadczeniom naszych konstruktoréw i projektan-
téw z nowymi materiatami dla PHS odpowiednim materia-
tem okazata sie guma pochodzaca z odzysku, ktéra dzieki
specjalnemu uksztattowaniu spetnia wymagane parametry
stawiane panelom dzwiekochtonnym. Materiatem wyjSciowym
staty sie zuzyte opony z samochodoéw ciezarowych i sprzetu
rolniczego, nowy materiat mozna ponownie poddac¢ recyklin-
gowi, o ile dosztoby do sytuacji, w ktérej Sciana zostataby
zdemontowana. Oprocz swojej podstawowej funkcji i roz-
wiazah estetycznych projekt spetnia wymagania dotyczace
tatwego utrzymania, szybkiego i prostego montazu oraz
ekonomicznos¢ koncowej budowli. W odroéznieniu od duzych
betonowych paneli przy budowie nie sg potrzebne ciezkie
maszyny czy dzwigi. Podstawowa instalacja przebiega za
pomocg prozniowej przyssawki, ktora stuzy do szybkiego

i prostego zamocowania na panel. Z takim zamiarem zostaty
zaprojektowane modele akustycznych paneli noba kolo,
noba rizo, noba mlok i panel odbijajacy noba okno.
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panele akustyczne noba

- Panele dzwiekochtonne noba sktadaja sie z warstwowego ‘ ™
panelu z ocynkowanej lakierowanej blachy z jadrem z pianki

PUR. Powierzchnie chtonng tworzg absorber z gumy pochodzacej

z recyklingu znajdujacej sie na powierzchni panelu warstwowego.

Prasowanie gumy pochodzacej z recyklingu w formy umozliwia

tworzenie réznych wariantéw wyglagdu paneli dzwiekochtonnych

i ich odpowiednie wkomponowanie w krajobraz.




96 panele akustyczne

o noba kolo

- Podstawg paneli dzwigkochtonnych jest guma pochodzaca

z recyklingu, na ktorej utworzono kilka dekoréw, mogacych by¢ tak
samo jak i tto dowolnie taczonych kolorystycznie. Wariant noba kolo
pierwotnie jest przeznaczony do przestrzeni podmiejskich. Dzigki
zaprojektowanemu wzorowi i podkresleniu poszczegdlnych — wigk-
szych lub mniejszych — kot w wyttoczce, powstaje szeroka skala
mozliwych kompozycji, z ktdrych mozna wybraé wzér, a ten z kolei
dla konkretnego szlaku staje sie wyznacznikiem i jest jednocze$nie
unikatowy. Dowolnos¢ kolorystyczna umozliwia wykorzysta¢ akcent

kolorystyczny, kontrast lub ztudzenie optyczne.

design cité+
ellement

97
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\w - noba mlok

- Element dekoracyjny noba mlok posiada organiczng podstawe,
jest inspirowany naturalnymi wzorami i mikroorganizmami, dzieki
zastosowaniu odpowiedniej kolorystyki moze przypominaé $cianeg
poro$nietg pnaca sie roslinnoscig i optycznie zla¢ sie z krajobra-
zem w tle. Oba rozwiagzania umozliwiajg niezliczong ilo§¢ réznych
wariacji. Wariant, ktory taczy zalety obu poprzednich rozwigzan,
to noba rizo. Wzbr ten, ktérego podstawa sa linie horyzontalne,
jest uniwersalny, nieruchomy i jednoczesnie pozwala stworzy¢
rézne struktury dzieki kolorowym akcentom.

design cité+
ellement

929
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- Kolejnym statym wariantem jest przezroczysty panel odbijajacy
noba okno odpowiedni do miejsc, w ktorych nie mozna pracowaé
z wariantem chtonnym. Kompozycyjny podziat paneli zachowuje
dekory z poprzednich wariantéw (noba kolo, noba mlok), nadruk
ten jednoczes$nie petni funkcje odstraszania ptactwa.

noba okno

Panel byt testowany laboratoryjnie zgodnie z europejskimi nor-
mami i zatwierdzony do stosowania na drogach i w infrastruktu-
rze kolejowej w Czechach i na Stowacji.

design cité+
ellement

detall
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Kategorie produktow systemowych tworza mniejsze i kole-
jowe wiaty przeznaczone do dworcéw autobusowych

i kolejowych. Sa zaprojektowane w spos6b prosty, celowy
i ich design odpowiada aktualnym trendom w architek-
turze. Drobne wiaty sg czesto umieszczane w wolnych
przestrzeniach miejskich lub odwrotnie w ruchliwych
centrach miast, dlatego tez staramy sie, aby te budowle
nie byty zbyt dominujace w stosunku do okolicy, w ktorej
sie znajduja. Projekt spetnia nasze kryteria designu, dla
uzytkownika jest jednoczesnie tak przygotowany, aby
utrzymanie go byto jak najtatwiejsze.

Po ogledzinach w Plevniku wsiadamy do autobusu w kie-
runku Bilovic. Kierujemy sie w droge powrotnga. Pefni
wrazeh w trakcie jazdy wspominamy filmy tematycznie
potgczone ze Srodowiskiem kolejowym. Pewnego razu na
dzikim zachodzie, Napad na ekspres, Morderstwo w Orient
Ekspresie, Pociagi pod specjalnym nadzorem, Generat. Na
najblizszej stacji benzynowej zatrzymujemy sie i idziemy
kupic¢ jakis film do autobusu. Znajdujemy tylko musical
Dama na kolei z roku 1966.

Bytca

Predmier

Plevnik
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| System noba cobo powstat jako wiata oferowana osobno
lub razem z panelami akustycznymi. Przeszklona tylna §ciana
umozliwia widok na okolice podréznym oczekujgcym i podréznym

przejezdzajacym.

produkty systemowe

noba cobo

v Wiata noba cobo moze byé
uzupetniona o techniczne,
zamykane pomieszczenie
stuzace osobie zarzadzajacej
stacjg kolejowa.

~ Wyrazne liniowe Swiatto jest zainstalowane w przedniej czesci,
dostarcza odpowiedniag ilo§¢ Swiatta wewnatrz wiaty i swoja
kolorystyka uzupetnia dekor paneli akustycznych.

105

? Sciany boczne mozna wykonaé z panelu warstwowego, tacza-
cego sige pod wzgledem materiatu z panelem akustycznym lub
z blachy trapezowej, ktorg mozna zastosowac réowniez na dachu.
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produkty systemowe

{ Rynna odwadniajgca
zainstalowana jest na
dachu, woda odprowadzana
jest do kanalizacji pod
powierzchnig.

design cité+

T Nietypowe elementy matej architektury wychodzg z tylnej
§ciany konstrukcji. Prosta taweczka taczy ksztattowane elementy
blaszane z drewnianym siedziskiem, przeznaczona jest dla jed-
nego lub dwoéch podréznych.

107



108 produkty systemowe

1™ Nowe wiaty /isto zostaty zaprojektowane z my$lg o miejscach,
ktore nie sg tatwe w utrzymaniu i jednocze$nie sg czesto uzyt-
kowane. Gtéwnym zadaniem dla nas byto stworzenie przestrzeni,
w ktorej kazdy bedzie czué¢ sie bezpiecznie i przyjemnie. Poprzez
niemozliwe do rozbicia blaszane listwy widoczna jest przestrzen

znajdujaca sie w wiacie i ta poza nig.

lIsto

1T Zadaszenie listo sktada sie z blachy falistej przechodzacej
do tylnej Sciany. Listwy blaszane dziataja jak ruszt, dlatego tez
nie jest potrzebna osobna rynna. Woda deszczowa $cieka po
tylnej Scianie do rynny odwadniajacej znajdujacej sie na wyso-

kosci kostki brukowej.

T Nietypowe elementy matej architektury bazujg na tylnej scianie
konstrukcji. Prosta taweczka taczy ksztattowane czesci blaszane
z drewnianym siedziskiem, zapewnia do dwdch miejsc siedzacych.

design cité+
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110 produkty systemowe

traxo

{ System traxo nalezy do najbardziej ekonomicznych systemow
wiat. Wykorzystuje zasady statyki, ktore nie bazuja jedynie na
wtasciwosciach konstrukcji stalowej, ale takze na naturalnej
nosnosci szkta hartowanego, ktére tworzy dach wiaty.

T Wiata jest z zatozenia
przeznaczona na przystanki

kolejowe.

- Lekkie okragte siedziska
typu bistrot uzupetniaja
wyposazenie wiaty.
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{ Prosty typ modutowy wiat traxo jest przyktadem lekkiej i prze-
zroczystej konstrukcji umozliwiajacej wykonywanie zestawow

rowniez bez bocznych Scian. Elementem artystycznym staje sie
kontrastowa kolorowa linia ograniczajaca boczne no$niki wiaty.

T Zadaszenie traxo maksymalnie wykorzystuje mozliwoSci materiatu
takiego jak konstrukcja stalowa lub szkto, ktére zostato przemiesz-
czone i czeSciowo wychodzi poza obreb konstrukcji. W efekcie docho-
dzi do intensyfikacji optycznego wrazenia lekkoSci catego obiektu.

design cité+
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gadra

¢ Wiata quadra to przyktad nowego pomystu na przystanki
taczace, ktére zawieraja w sobie panel informacyjny z oznacze-
niem i zapleczem technicznym z instalacja elektryczng przezna-
czong do linii tramwajowej.

< Dach sktada sie z warstwowego panelu, dzieki ktéremu zada-
szenie sprawia wrazenie spokoju i czystosci. Cata konstrukcja
jest ograniczona do ramy wznoszacej, zaakcentowana dominuja-
cym stupem, ktory przecina zadaszenie. Powstaje w ten sposdb
wrazenie unoszacego sie w powietrzu dachu.

< Przeszklona przestrzeh wewnatrz wiaty przyczynia sie do
wrazenia przewiewnoSci. Dzieki przeszkleniu podrézni maja
mozliwos¢ spogladania na zewngtrz. Miejsce pozostaje przejrzy-
ste i mimo wyraznego zarysowania swoich ksztattow nie stanowi
konkurencji dla otoczenia.

T Do odwodnienia wyko- { Linia Swiatet LED prze-
rzystano rynne wychodzaca chodzi przez cata dtugos¢
z gtéwnego stupa. Zainsta- zadaszenia.

lowano ja na catej dtugosci
dachu. Ujscia sg ukryte

w stupach konstrukcji
stalowej.

- W roku 2015 wiaty te
zostaty wykonane w mieScie
Aviles w Hiszpanii.

design cité+
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1 CzesScig zamystu artystycznego jest rowniez kolorowa grafika
zastosowana na szklanych Scianach bocznych. Dwie kolorowe linie
petnia funkcje wizualng i funkcjonalng. Mocniejszy szereg linii
zwraca uwage na to, ze to przestrzeh przeszklona, za$ cienkie
linie dopetniaja podpdrki, ktére naturalnie stworzone zostaty
przez przeszklenie na srodku wiaty.
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via

{ Faliste zadaszenie z blachy trapezowej nalezy do charak-
terystycznych ksztattow, ktére stosujemy. Wiaty via naleza do
sprawdzonych rodzajéw. Na potrzeby wyspowych przystankéw
mozna wykorzystaé rowniez obustronne dojscie do obiektow.

™ Wode deszczowg odpro-
wadzajg dwie podtuzne rynny
potaczone z konstrukcja
nos§ng stupow.

T Tylna i boczna Sciana ze
szkta hartowanego umozliwia
obserwowanie podroznych.

- Proste taweczki moga
by¢ wykonane z przetwo-
rzonej stali lub z kom-
paktowej ptyty HPL. Jako
naturalna podpérka stuzy
tylna Sciana wiaty.

design:
Radek Hegmon
David Karasek

T Roéwniez tutaj zastosowano

zasade podwdjnej kolorystyki.

Wyrazny zarys konstrukcji via
rownowazy ciekawe rozwia-
zanie w zakresie stupow
wewnetrznych.
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Podstawg projektowania produktow typowych, tj. mniej- Na dalszg droge dostajemy od stowackich kolegow domowy
szych wiat przeznaczonych pierwotnie na mniejsze przy- strudel, w autobusie pachnie cukrem waniliowym i cynamo-
stanki, jest zrozumienie ich zatozenia, wartosci uzytkowej, nem, a kierowca puszcza druga czes¢ filmu Dama na kolei.
ergonomii i interakcji pomiedzy uzytkownikiem a produk-

tem. Te zasady to gtéwne punkty wyjScia w naszym pro-

jektowaniu. W szczegdlnoSci interesuje nas spojrzenie

architektow, ktorzy nasze produkty lokalizujg w miastach,

w harmonii lub na zasadzie kontrastu z sgsiadujgca zabu-

dowa. Szczegdtowo analizujemy, jak uzytkownicy pod-

chodzg do produktu, jak go wykorzystuja, co on dla nich

oznacza. Na podstawie tych obserwacji wytyczamy droge

nowego designu, ktory uwzgledni wymagania uzytkow-

nika lub projektanta. Tylko w ten sposdb moze powstac

produkt, ktory bedzie odpowiedni pod katem uzytkowym,

atrakcyjny i z ktérego bedziemy dumni.



cortex

geomere

geomere
plus
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aureo

{ Wiaty aureo naleza do najbardziej réznorodnego typu umoz-
liwiajacego specyficzne rozwigzana dla danego miejsca. System
nosny w tylnej $cianie pozwala na wybér wariantu bez Scian bocz-
nych, ktore sg odpowiednie dla waskich miejsc. Na potrzeby przy-
stankéw wyspowych mozna wykonaé réwniez wersje dwustronng.

Thr

T taweczka z siedziskiem
z masywnego drewna jest
pokryta powtokg odpo-
wiednig do przestrzeni
zewnetrznych.

- Wyraznie uformowana
rynna petni funkcje odpro-
wadzania wody i jednocze-
$nie jest nodnikiem catej
konstrukcji. Staje sie cha-
rakterystycznym elementem
artystycznym typu aureo.
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T Aby podrézni podczas oczekiwania czuli sie jak najlepiej

i jednoczeSnie byli chronieni przed niekorzystnymi warunkami
pogodowymi, mozna zainstalowa¢ do wiaty szklane Sciany
boczne. Stup utrzymujacy przeszklenie jest zamocowany w ten
sposo6b, aby nie zaktdécat swobodnej obserwacji okolicy.



122 wiaty 123

< Prostg wiate ozywiaja
kolorowe §ciany boczne
kontrastujace z reszta
obiektu.

design:
Radek Hegmon
David Karasek
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regio

- Wiata regio taczy drewniane noéniki ze stalowymi elementami

i tworzy niezwykte potaczenie predestynujace obiekt — dedyko-
wane wszedzie tam, gdzie czyste rozwigzanie techniczne mogtoby
naruszy¢ przestrzen.

- Noéng czescig wiaty stata sie tawka, oddziatuje na cata

statyke obiektu i wznosi przeszklenie tylnej §ciany. Drewniane
v moga byé rowniez siedziska wewnatrz wiaty umilajace oczeki-

wanie podréznym.

- Jako zadaszenie moze by¢ zastosowane rowniez szkto
mleczne lub szkto z nadrukiem, ktére stwarza poétcien. Transpa-
rentnoS¢ przyczynia sie do poczucia bezpieczenstwa uzytkowni-
kow i jednoczeSnie umozliwia swobodny widok na okolice.
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- Kolejnym elementem
nosSnym jest rynna odprowa-
dzajaca wode deszczowg.

design:
Radek Hegmon
David Karasek
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O cortex

- Wiata cortex przykuwa spojrzenie dzieki swojemu nietradycyjnemu
ksztattowi, w ktorym dominuje falista blacha trapezowa stwarzajaca
samonoéng skorupe. Jest ona gtéwnym elementem noSnym obiektu.

- Blaszane zadaszenie ptyn-
nie przechodzi na tyt wiaty.

- Sciany boczne potaczone sg tylko i wytacznie dwoma ele-
mentami poziomymi podpierajacymi proste rozwiazanie obiektu.
Sciany moga by¢ wykonane z klejonej ptyty drewnianej lub szkta,
materiatow odpornych na warunki pogodowe.

< W przypadku wariantu
drewnianego w Scianach
bocznych pojawia otwér

wspdtgrajacy z ksztattem
zadaszenia cortex.

design:
Radek Hegmon
David Karasek



- Zamiast §cian bocznych
moze zostac zainstalowany
jeden lub dwa citylighty.

130 wiaty

geomere

I Prosty modutowy typ wiat geomere jest przyktadem lekkiej

i przezroczystej konstrukcji umozliwiajacej komponowanie zesta-
wow réwniez bez bocznych écian. Elementem artystycznym staje
sie kolorowa linia krawedzi wiaty.

<« CzeScig zaprojekto-
wanych wiat jest rowniez
graficzne rozwigzanie
zastosowane w nadruku na
szkle, ktére nawigzuje do
profilu stupoéw i jednocze-
Snie stwarza poéitciefn dla
podréznych.

T Przeszklenie wiaty znajduje sie pomiedzy bocznymi noSnikami
i podparte jest podniesionym profilem. Szczegét ten stwarza
wizualny charakter catej wiaty. Przeszklenie §cian bocznych
jest pozbawione ram, podparte profilem ochronnym. Czes¢ szkta
wypuszczona do przodu jest chroniona za pomocg profilu,

ktory wspiera tafle.

- tawka do siedzenia jest
wykonana z drewnianych
listew pokrytych warstwa
ochronng odporng na
warunki zewnetrzne, mozna
tez zainstalowac lekkie
okragte siedziska typu
bistrot.

design cité+
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wiaty

geomere plus

< Przeszklenie dachu jest umieszczone pomiedzy bocznymi
no$nikami i podparte profilem podp6rkowym. Szczeg6t ten
stwarza wizualny charakter catej wiaty. Boczne przeszklenie jest
wykonane jako przelotowe, krawedz wchodzgca do przestrzeni
jest czeSciowo chroniona za pomoca profilu, ktéry unosi szkto.

design cité+

T W miejscu Scian bocznych
mozna zainstalowaé jeden
lub dwa citylighty.

{ tawka do siedzenia jest
wykonana z drewnianych
listew pokrytych powtoka
ochronng przeznaczong

na zewngtrz, mozna tez
zainstalowac lekkie okragte
siedziska typu bistrot.
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Otrokovice

Napajedla

Bilovice

Uherské Hradisté

Rowery i design majg wiele wspdlnego. MoglibySmy wymie-
nia¢ duza ilo§¢ kreatywnych projektéw poswieconych desi-
gnowi, modzie, kolarstwu i jego popularyzacji (nie tylko)

w Srodowisku miejskim. Nie chodzi jednak o skrajng fascy-
nacje kilku zapalencéw. Probe wprowadzenia komunikacji
rowerowej mozna $ledzi¢ w wielu (nie tylko) europejskich
miastach. Komunikacja rowerowa jest szybkim i efektyw-
nym transportem ,0od domu do domu”, zmniejsza przecia-
zenie komunikacyjne, poprawia Srodowisko zyciowe miast.
Interesujacym przyktadem jest Kopenhaga, dzieki ktorej
istnieje pojecie ,copenhagenization” oznaczajace proces,
w trakcie ktorego miasto sktania sie w strone komunikacji
rowerowej. Kolarstwo przyczynia sie do poprawy srodowiska
naturalnego zaréwno z punktu widzenia ekonomicznego, jak
i spotecznego. Aby starania te prowadzity do pozytywnych
wynikow, nalezy stworzy¢ w mieScie takie warunki, ktore dla
jazdy na rowerze bytyby bardziej korzystne niz podrézowanie
autobusem. Przyczyniaja sie do tego oproécz funkcjonal-
nych Sciezek rowerowych takze odpowiednio zainstalowane
stojaki i wiaty na rowery.
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gare

- gare jest jednym z najbardziej ré6znorodnych systemow prze-
znaczonych na rowery, ktory zaprojektowalismy. W chwili obecnej

wykonujemy go w Budapeszcie.

{ Do podstawowych
elementéw nalezg stup

z oznaczeniem i stojaki na
rowery, moga one zostac
uzupetnione o przeszklony
dach i citylight.

1 Stup jest dwustronnym nosnikiem dachu, wtasnie ten wariant
umozliwia organizacje promienistego uktadu przeznaczonego na
wigksza iloS¢ rowerdw albo tez moga zostac zainstalowane dwie
wiaty naprzeciwko siebie zgodnie z kierunkiem drog.

design cité+
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{ Prawoskretne geometryczne uksztattowanie wiaty gare
jest odpowiednie na potrzeby miast, nowoczesnych budynkow
i dzielnic, w ktorych widoczny spad dachu mégtby zaburzac

wizualnie otoczenie.
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tyre

- Plecionki naleza do najbardziej dekoracyjnych elementow prze-
znaczonych na rowery. Istnieje kilka sposobow plecen — z jednym,
podwdjnym, potréjnym lub nawet poczwérnym skrzyzowaniem.
Wiata tyre jest inspirowana wtasnie szczegdtami wyplatania.

{ tukowaty dach z blachy trapezowej zarysowuje cze$¢ obwodu
wyimaginowanego, gigantycznego kota. Konstrukcja stalowa
z ocynkowaniem zarowym jest pokryta wypalanym lakierem

w dowolnym odcieniu.

- Na zadaszeniu wiaty
zastosowano stalowa blache
trapezows.

1 Stojak na rowery z moz-
liwoscia zamykania w prze-
strzeni wiaty.

design:
Radek Hegmon
David Karasek
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edge

v Wiata edge odznacza sig¢ charakterystycznym, wyraznie zaryso- - Wiate mozna wykonac z pleksi, blachy lub w wersji z guma,
wanym ksztattem konstrukcji, ktory dzieki przezroczystym §cianom aby zaparkowane rowery nie ocieraty sie. Lakier pokrywajacy
bocznym nie przestania okolicy. powierzchnie moze mie¢ dowolny odcien.

<« System edge mozna rowniez powiela¢ i w ten sposob zwiek-
szac€ jego przestrzen na rowery. Jedna wiata przeznaczona jest
na 10 rowerdw.

design:
Radek Hegmon
David Karasek
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tode

- Bezpieczne parkowanie rowerow to aktualny temat w wielu
miastach. Obok stojakoéw w poblizu dworcéw autobusowych lub
kolejowych pojawiajg sie boksy rowerowe, w ktérych mozna bez
obaw zamkng¢ rower.

{ System z opuszczang klapa tode jest inspirowany klapami od
konteneréw i umozliwia uzytkownikowi wygodny dostep do wnetrza
boksu i na zewnatrz. W celu tatwego manewrowania zainstalowano
duzy uchwyt lub mniejsze raczki.

T W boksie mozna umie-
§ci¢ 2 rowery i zamkna¢ go,
przekrecajac klucz.

design cité+
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W trakcie dwudniowej podrézy dzieki trafnym komentarzom
analizowaliSmy szczegdty techniczne, przemyslenie konstruk-
cji, zapoznalismy sie z historig kazdej budowli i zwracaliSmy
uwage na jej funkcjonowanie podczas eksploatacji. Podréz
stata sie dla nas nagrodg i inspiracja do dalszych rozméw,
dzielenia sie uwagami i wrazeniami. Na teren firmy mmcité

w miejscowoSci Bilovice wracamy dopiero wieczorem.
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